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WSTEP

Niniejsze opracowanie stanowi drugi etap prac nad Planem rozwoju infrastruktury transportowej
w wojewddztwie dolnosigskim z perspektywg do 2030, w skrécie zwanym Planem inwestycji
transportowych. Jest to analiza uwarunkowan spotecznych, ktére stanowig zrédio potrzeb
transportowych, a zatem muszg by¢ brane jako podstawa do analiz zwigzanych z planowaniem zmian
infrastruktury.

Pierwszym elementem prac jest wskazanie na podstawie Planu zagospodarowania wojewddztwa
dolnoslgskiego (z czerwca 2020 roku) uwarunkowan osadniczych — w tym ustalen w zakresie rangi
poszczegdlnych osrodkdw miejskich. Nalezy podkreslié, ze wszelkie sieci transportowe petnig stuzebng
role wobec zatozonej struktury osadniczej — ksztattujgc i wzmacniajgc petnione przez nig funkcje
w zakresie spoteczno-gospodarczym. Zatozenia te zostaty oméwione w rozdziale 1.

Kolejne analizy dotyczg zachodzacych i przewidywanych zmian demograficznych, przejawiajacych sie
w zmianie zaludnienia poszczegdlnych gmin w wojewddztwie. Oprdcz zestawienia catosSciowego,
przedstawionego w rozdziale 2, przygotowano dwie analizy szczegétowe, dotyczace ludnosci w wieku
produkcyjnym (rozdziat 3) oraz szkolnym (rozdziat 4). Wyniki badan zestawiono odpowiednio z rynkiem
pracy oraz rynkiem nauki — wskazujgc na obserwowane kierunki cigzen i wynikajgce stad potrzeby
transportowe.

Dodatkowo, ze wzgledu na turystyczny charakter wojewddztwa, w trzecim kroku dokonano identyfikacji
turystycznych celéw podrdézy. Dokonano tego za pomocg analizy statystycznej rozmieszczenia
i liczebnosci miejsc noclegowych (stanowigcych odpowiedz wolnego rynku na stopien zainteresowania
poszczegdlnymi rejonami wojewddztwa). Wyniki prac przedstawiono w rozdziale 5.

Analize przemieszczen pasazerskich zamyka identyfikacja i hierarchizacja korytarzy transportowych
0 znaczeniu regionalnym (przedstawiona w rozdziale 6). W uzupetnieniu, w odniesieniu do istniejgcej
sieci powigzan transportu zbiorowego, okres$lono poziom rozwoju spoteczno-gospodarczego
poszczegdlnych osrodkéw (rozdziat 7), pozwalajacy na skonfrontowanie potrzeb czysto transportowych
z koniecznoscig interwencji ze wzgledéw spoteczno-gospodarczych dla utrzymania zréwnowazonego
rozwoju catosci regionu.

Niniejsze opracowanie nie zawiera odniesien do transportu tadunkéw, gdyz realny wptyw dziatan
regionu na przewozy towarowe jest bardzo ograniczony. Prace w tym zakresie koncentrowac sie bedg
na wspomaganiu transportu wydobywanych w regionie kruszyw, czemu poswiecone zostato
réwnolegte, odrebne opracowanie: Studium wydobycia i transportu kruszyw na Dolnym Slgsku
(11l edycja), ukoriczone w marcu 2021 .



1. UWARUNKOWANIA OSADNICZE

Wojewddztwo dolnoslgskie jest jednym z najbardziej zurbanizowanych wojewddztw w Polsce.
W 2019 roku gestos¢ zaludnienia wynosita 145 os./km?. Jego sie¢ osadniczg tworzg obecnie 92 miasta?,
w tym cztery na prawach powiatu (Wroctaw, Legnica, Jelenia Géra oraz Watbrzych) oraz 2 527
miejscowosci wiejskich. W strukturze wielkosSciowej miast wojewddztwa dominujg miasta mate i bardzo
mate (od 5000 do 20000 mieszkancow), jednak najwieksza liczba ludnosci miejskiej skupia sie
w najwiekszych miastach.
Z punktu widzenia ksztattowania prawidtowej struktury funkcjonalno-przestrzennej, istotnym
uwarunkowaniem wymagajacym uwzglednienia w dokumencie sg zapisy Planu zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa dolnoslagskiego (PZPWD) okreslajgce hierarchie sieci osadniczej
i wynikajgcg z niej role poszczegdlnych osrodkéw:
- osrodki ponadlokalne:

= osrodek wojewddzki: Wroctaw,

= osrodek regionalny: Jelenia Gdra, Legnica, Watbrzych,

= oérodek subregionalny: Gtogéw, Lubin, Swidnica;
- osrodki lokalne:

= osrodek lokalny | stopnia: Bolestawiec, Dzierzoniéw, Ktodzko, Otawa, Olesnica, Polkowice,

Zgorzelec,
= oérodek lokalny Il stopnia: Géra, Jawor, Kamienna Goéra, Luban, Lwéwek Slaski, Milicz, Strzelin,
Sroda Slaska, Trzebnica, Wotéw, Zabkowice Slaskie, Ztotoryja,

= osrodek lokalny Il stopnia: pozostate osrodki gminne;

- miasta i wsie bedgce siedzibg gmin.

Istotng role w systemie osadniczym wojewddztwa dolnoslaskiego petnig rdwniez osrodki osadnicze
o szczegolnej funkcji, zlokalizowane na granicy panstwa tzw. osrodki transgraniczne. Obejmujg one
osrodki zlokalizowane po obu stronach granicy, ktére nawzajem wzmacniajg swojg range. Nalezg do nich
zespoty miast: Zgorzelec/Gorlitz, Kudowa-Zdrdj/Nachod oraz Bogatynia/Hradek/Zittau. Dzieki integracji
funkcjonalnej i wykorzystaniu wspdlnego potencjatu tych miast uzupetniajg one sie¢ osrodkow
ponadlokalnych w wojewddztwie stanowigc transgraniczne centra ustug.

Gtéwnymi elementami systemu osadniczego wojewdédztwa dolnoslgskiego, o znaczeniu krajowym
sg miejskie obszary funkcjonalne (MOF), na ktérych obszarze wystepujg intensywne dojazdy do
pracy i do szkét srednich do miast rdzeni. Zalicza sie do nich:

- miejski obszar funkcjonalny osrodka wojewddzkiego Wroctawia - Wroctawski Obszar Funkcjonalny
(WrOF) - oraz

- miejskie obszary funkcjonalne o znaczeniu regionalnym, do ktérych naleza:

=  Jeleniogdrski Obszar Funkcjonalny (JOF) - wyznaczony w oparciu o najsilniejsze powigzania
funkcjonalne z osrodkiem regionalnym — Jelenig Goéra,

= Legnicko-Gtogowski Obszar Funkcjonalny (LGOF) - wyznaczony jako miejski obszar funkcjonalny
osrodka regionalnego, z czterema rdzeniami: miastem regionalnym —Legnicg, miastami
subregionalnymi — Gtogowem i Lubinem oraz wyrdzniajgcym sie pod wzgledem dojazdow
do pracy osrodkiem lokalnym — Polkowicami oraz

1 od 1 stycznia 2021 r. prawa miejskie ponownie uzyskat Kamieniec Zgbkowicki.
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=  Watbrzyski Obszar Funkcjonalny (WOF) - wyznaczony jako miejski obszar funkcjonalny osrodka

regionalnego Watbrzycha oraz subregionalnego Swidnicy.

Poza czterema gtéwnymi miejskimi obszarami funkcjonalnymi na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego,
w ramach interwencji Ministerstwa Funduszy i Polityki Rozwoju dedykowanej wsparciu miast srednich
tracgcych funkcje spofeczno-gospodarcze?, w kontek$cie realizacji Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych (ZIT), wyrdzniono siedem miast, zlokalizowanych poza MOF ustalonymi w Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2030 (SRWD), zgodnie z granicami tych obszaréw ustalonymi
w PZPWD?3: Bolestawiec, Zgorzelec, Dzierzoniéw-Bielawa-Pieszyce (miasta graniczace bezposrednio
ze sobg), Ktodzko oraz Zabkowice Slaskie.

MAPA 1. HIERARCHIA SIECI OSADNICZEJ ORAZ MIEJSKIE OBSZARY FUNKCJONALNE
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Z Lista miast $rednich tracacy funkcje spoteczno-gospodarcze zostata zamieszczona w zatgczniku nr 4.” Aktualizacja
delimitacji miast s$rednich tracgcych funkcje spoteczno-gospodarcze (powiekszajgcych dystans rozwojowy)”,
opracowana dla potrzeb programowania kolejnej perspektywy finansowej na lata 2021-2027. Aktualizacja zostata
opracowana w ramach prac eksperckich prowadzonych na potrzeby dokumentu rzgdowego ,Strategia na Rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywag do 2030 r.)”(SOR) oraz ,Krajowe] Strategii Rozwoju

Regionalnego 2030”(KSRR 2030).
3 MIEJSKIE OBSZARY FUNKCJONALNE W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM W PERSPEKTYWIE WSPARCIA POLITYKI ROZWOJU 2021-2027; IRT;

lipiec 2020



Zgodnie z zawartg w materiatach ministerstwa informacjg , interwencja dedykowana wsparciu miast
$rednich tracacych funkcje spoteczno-gospodarcze, tam gdzie jest to mozliwe i uzasadnione
merytorycznie, powinna by¢ wdrazana w perspektywie 2021-2027 z wykorzystaniem Instrumentu ZIT,
w oparciu o wyznaczone MOF tych osrodkéw we wiasciwych strategiach rozwoju wojewédztwa”. Miasta
Srednie tracgce funkcje spoteczno-gospodarcze, dla ktérych w strategiach wojewddztw nie zostang
wskazane miejskie obszary funkcjonalne (MOF) bedg mogty uzyskaé wsparcie w ramach pozostatych
instrumentéw terytorialnych (Inne Instrumenty Terytorialne i Rozwdj Lokalny Kierowany przez
Spotecznosc) lub w ramach ogdlnych zasad okreslonych w programach operacyjnych. Przewidziano
jeszcze jedna Sciezke, polegajacg na wskazaniu lub doprecyzowaniu MOF w drodze uchwaty zarzadu
wojewoédztwa pod warunkiem uzyskania na to zgody ministra wiasciwego ds. rozwoju regionalnego.
Uchwata ta musi jednoczesnie stanowié zobowigzanie do wprowadzenia tych MOF do strategii rozwoju
wojewoddztwa przy najblizszej aktualizacji tego dokumentu.



2. UWARUNKOWANIA DEMOGRAFICZNE

2.1. STAN LUDNOSCI

Sytuacja demograficzna wojewddztwa dolnoslgskiego jest dos¢ ztozona, na co wskazuje znaczne
zréznicowanie trenddéw zmian ludnosciowych w ujeciu gminnym w latach 2009-2019 (mapa 2).
Generalnie w analizowanym okresie liczba ludnosci w wojewddztwie wzrosta o 0,8% (z 2,87 min
w 2009 r. do 2,90 min w 2019 r.), jednak w wiekszosci gmin regionu (w 101 na 169, czyli 59,8%) liczba
mieszkancow zmniejszyta sie.

Analiza przestrzenna zmian ludnosciowych na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego wykazata,
ze gtdbwnym czynnikiem wptywajacym na sytuacje demograficzng gmin jest pofozenie wzgledem
najwazniejszych o$rodkéw miejskich w regionie. Co prawda, w wiekszoéci gmin miejskich Dolnego Slgska
(z wyjatkiem Wroctawia) wystgpit spadek liczby ludnosci, jak np. w Kamiennej Gorze o 8,7%, Watbrzychu
0 8,2% czy Jeleniej Gdrze o 6,5%, to jednak gminy wiejskie i miejsko-wiejskie potozone w ich otoczeniu
cechujg sie bardzo korzystng sytuacjg ludnosciowga. Najwieksze wzrosty liczby mieszkancéw w latach
2009-2019 odnotowano w gminach otaczajgcych Wroctaw, np. w gminie Czernica (o 54,9%),
Siechnice (51,3%), Diugoteka (48,1%), Kobierzyce (42,7%), i Zérawina (32,1%), a takze w gminach
podmiejskich na terenie Legnicko-Gtogowskiego Obszaru Funkcjonalnego, np. Jerzmanowa (o 33,7%),
Kunice (27,5%) i Lubin (25,9%). W korzystnej sytuacji demograficznej znajduja sie tez gminy podmiejskie
w otoczeniu innych miast, np. Jeleniej Géry, Swidnicy, Watbrzycha, Bolestawca, Zgorzelca czy Ktodzka.
W niekorzystnej sytuacji ludno$ciowej znajduja sie z kolei gminy potozone peryferyjnie wzgledem
gtdwnych miast regionu. Co wiecej, rozmieszczenie gmin depopulacyjnych w wojewddztwie wyznacza
strefy przejSciowe miedzy poszczegdlnymi miejskimi obszarami funkcjonalnymi. Strefy te widoczne
sg np. miedzy strefami podmiejskimi Wroctawia i LGOF-u, LGOF-u i Bolestawca, LGOF-u i Jeleniej Gory.
Mozna takze zauwazyé, ze gminy depopulacyjne w wiekszym stopniu koncentrujg sie na obszarze
Sudetdw i Przedgdérza Sudeckiego, co s$wiadczy o utrzymywaniu sie niekorzystnych trendéw
demograficznych na tym terenie (Brezden i in. 2012). Wspétczesnie, problem depopulacji w coraz
wiekszym stopniu dotyczy réwniez nizinnej czeéci Dolnego Slgska (Szmytkie, Tomczak 2018).
Konsekwencjami zmian ludnosciowych obserwowanych w regionie jest coraz wieksza koncentracja
ludnosci w miejskich obszarach funkcjonalnych oraz depopulacja w obszarach peryferyjnych
(potozonych poza MOF-ami). Do najwazniejszych obszaréw depopulacyjnych w granicach wojewdédztwa
dolnoslgskiego mozna zaliczy¢:

- powiat zgbkowicki i graniczace z nim gminy w powiecie strzelinskim i dzierzoniowskim;

- potudniowg cze$¢ powiatu ktodzkiego;

- potudniowy czes$¢ powiatu watbrzyskiego;

- pogranicze powiatéw lwoweckiego i lubanskiego;

- strefe gmin miedzy LGOF-em a zespotem miejskim Bolestawca;

- powiat ztotoryjski i potudniowa cze$é powiatu jaworskiego.

Na ztozonos$¢ sytuacji ludnosciowej w wojewddztwie dolnoslgskim wskazuje réwniez znaczne
zréznicowanie przestrzenne trendéw zmian ludnosciowych w skali poszczegdlnych powiatéw, jak np.
mato miejsce w powiatach: bolestawieckim, gtogowskim, jeleniogérskim, lubinskim, sredzkim,
Swidnickim czy trzebnickim.
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MAPA 2. ZMIANA LICZBY LUDNOSCI W GMINACH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO [2009-2019]
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Prognoza demograficzna dla gmin wojewddztwa dolnosigskiego (Gorecka, Szmytkie 2020) wykazata,
ze trendy zmian ludnosciowych obserwowane w latach 2009-2019 jeszcze sie pogtebig w perspektywie
do 2030 r. (mapa 3).

W korzystnej sytuacji demograficznej pozostang gminy podmiejskie w otoczeniu Wroctawia i cze$s¢ gmin
potozonych wokot osrodkdw miejskich Legnicko-Gtogowskiego Obszaru Funkcjonalnego (Legnicy,
Lubina, Gtogowa), a takze niektére gminy usytuowane w bezposrednim sgsiedztwie innych miast regionu
(m.in. Jeleniej Géry, Swidnicy, Bolestawca, Zgorzelca, Kamiennej Géry, Jawora). Najwiekszy wzrost liczby
mieszkancow (powyzej 20%) w skali wojewddztwa przewidywany jest w gminach: Czernica (o 41,9%),
Dtugoteka (37,2%), Miekinia (35,4%), Siechnice (29,3%), Kobierzyce (26,2%), Katy Wroctawskie (23,8%),
Z6rawina (23,4%) i Jerzmanowa (22,6%).

Znaczaco zwiekszy sie liczba gmin depopulacyjnych, co jeszcze bardziej zarysuje wystepowanie stref
przejsciowych pomiedzy poszczegdlnymi zespotami miejskimi w wojewddztwie. Nie dos¢, ze procesy
depopulacji w skali regionu bedg miaty charakter globalny, to jeszcze zwiekszy sie ich skala. W niektdrych
gminach przewiduje sie spadki liczby ludnosci na poziomie powyzej 10%, tj.: w miastach: Duszniki-
Zdréj (-13,1%), Kamienna Goéra (-13,0%), Chojnéw (-12,3%), Szklarska Poreba (-12,1%), Jawor (-11,9%),
Zgorzelec (-11,4%), Nowa Ruda (-11,0%) i Kowary (-10,6%), a takze w gminie wiejskiej Niechléw (-11,0%).
Ogdlnie liczba gmin depopulacyjnych w wojewddztwie zwiekszy sie z 101 do 120, natomiast liczba
mieszkancéw Dolnego Slgska zmniejszy sie do poziomu 2,86 min oséb w 2030 r. (czyli 0 1,3%).
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MAPA 3. PROGNOZOWANA ZMIANA LICZBY LUDNOSCI W GMINACH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO [2019-2030]
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W ramach wydzielonych miejskich obszaréw funkcjonalnych (MOF) znaczacy wzrost liczby ludnosci
w latach 2019-2030 wystgpi jedynie w strefie centralnej Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego
(o 27,2%), natomiast w pozostatych obszarach nastgpi spadek liczby ludnosci (tabela 1). Najbardziej
intensywne procesy depopulacyjne uwidocznig sie w Watbrzyskim Obszarze Funkcjonalnym (-6,1%)
i w Jeleniogérskim Obszarze Funkcjonalnym (-5,1%). Nalezy zaznaczy¢, ze wyraznym spadkiem liczby
ludnosci cechowac sie beda takze ich strefy podmiejskie, obejmujgce gminy bezposrednio sgsiadujace
z osSrodkami miejskimi (odpowiednio: -5,3% i 2,9%).
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TABELA 1. ZMIANA LICZBY LUDNOSCI W MIEJSKICH OBSZARACH FUNKCJONALNYCH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO
[2009 - 2019, 2019 - 2030]

Zmiana liczby ludnosci
Liczba ludnosci Y

Miejski Obszar Funkcjonalny* [%]
2009 2019 2030 2009-2019 2019-2030
Wroctawski Obszar Funkcjonalny (WrOF) 131075 179 415 228 293 36,9 272
— strefa | — centralna (*)
Wroctawski Obszar Funkcjonalny (WrOF) 290 497 301 794 303 807 3.9 0,7
— strefa Il — wewnetrzna
Wroctawski Obszar Funkcjonalny (WrOF) 123 439 121916 117 962 12 32
— strefa lll — zewnetrzna
Jeleniogdrski Obszar Funkcjonalny (JOF) 148 664 145 370 138 027 22 51
— caty (**)
leniogdrski Funkcjonal F
Jeleniogdrski Obszar u.n 'CJona ny (JOF) 60 746 60 675 58 923 01 29
— strefa | — podmiejska (**)
Legnicko-Gtogowski Obszar Funkcjonalny (LGOF) 385 037 388 081 373 757 0,8 3,7
— caty (¥**)
Legnicko-Gt ki Funkcjonalny (LGOF
egnicko-Gtogows |Obszar. .un cjonalny (LGOF) 250 928 258 421 253 034 3.0 21
— strefa | — podmiejska (***)
Watbrzyski Obszar Funkcjonalny (WOF)
294 001 284712 267 416 -3,2 -6,1
_cafy (****)
Wat ki Funkcjonalny (WOF
atbrzyski Obszar Funkcjonalny (WOF) 151614 147629 139847 2,6 5,3

— strefa | — podmiejska (****)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
Uwagi: (*) — bez miasta Wroctaw; (**) — bez miasta Jelenia Gora; (***) — bez miasta Legnica; (****) — bez miasta Watbrzych.

2.2. RUCH NATURALNY | MIGRACJE LUDNOSCI

O pogarszajacej sie sytuacji ludnosciowej wojewddztwa dolnoslgskiego Swiadczy m.in. zmniejszajacy sie
wspofczynnik przyrostu naturalnego. W latach 2009-2019 ubytek naturalny wystgpit w 119 gminach
wojewddztwa (mapa 4).

W najbardziej niekorzystnej sytuacji w zakresie przyrostu naturalnego znajduja sie obecnie gminy lezgce
w Sudetach i na Przedgdrzu Sudeckim, w tym w szczegdlnosci gminy miejskie o funkcjach turystycznych,
np. Szczawno-Zdréj (-7,7%o), Karpacz (-7,7%e.), Polanica-Zdréj (-6,6%.), Duszniki-Zdrdj (-6,6%o), Szklarska
Poreba (-5,8%o) i Swieradéw-Zdréj (-5,7%o), z kolei dodatnimi wartoéciami wspétczynnika przyrostu
naturalnego charakteryzujg sie gminy podmiejskie, zwtaszcza te potozone w otoczeniu Wroctawia np.
Siechnice (7,0%o), Kobierzyce (6,0%o), Diugoteka (5,7%o), Czernica (4,8%o), Zérawina (3,8%o) czy Katy
Wroctawskie (3,5%o) oraz miast LGOF-u.

4 Zgodnie z Planem zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa dolnoslaskiego 2020.
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MAPA 4. PRZYROST NATURALNY W GMIMACH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO [2009-2019]
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Jeszcze wieksze dysproporcje przestrzenne wystepujg w zakresie poziomu migracji (mapa 5). W latach
2009-2019 wyraznie dodatnim saldem migracji charakteryzowaty sie gminy potozone w strefach
podmiejskich, co zwigzane jest z intensywnym procesem suburbanizacji. Najwyisze w skali
wojewddztwa srednie wartosci analizowanego wskaznika odnotowano w gminach: Czernica (35,4%o),
Siechnice (31,9%.), Dtugoteka (31,2%.), Miekinia (25,5%o), Kobierzyce (23,7%o), Jerzmanowa (23,3%o)
i Lubin (20,7%o). Natomiast wyraznie ujemne saldo migracji zaobserwowano w gminach peryferyjnych,
jak np.: Gromadka (-4,0%.), Wegliniec (-5,2%o), Jemielno (-5,6%o) i Przemkow (-5,5%o), co wskazuje
na ucieczke mieszkancow z tych terendw, gtdéwnie do najwiekszych osrodkéw miejskich w regionie.
Nalezy dodad takze, ze wiekszo$¢ znaczgcych osrodkdw miejskich w wojewddztwie wyrdzniata sie
ujemnymi wartosciami salda migracji, m.in.. Jelenia Géra (-1,6%.), Legnica (-2,7%o), Watbrzych (-3,6%.)
i Lubin (-6,0%o0), co wynika z intensywnie zachodzgcych proceséw suburbanizacji (Mayer, Szmytkie 2014).
Korzystng sytuacjg w zakresie analizowanego zjawiska zaobserwowano jedynie we Wroctawiu (wskaznik

osiggnat wartos¢ 2,3%o).
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MAPA 5. MIGRACJE W GMINACH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO[2009-2019]
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3. RYNEK PRACY

Rynek pracy na Dolnym Slgsku w 2019 roku tworzyto 800,6 tys. pracujacych, co byto liczbg wyiszg
niz jeszcze dekade wczesniej (690,5 tys. osdb). Ponad 1/3 sposrdd nich skupiona byta we Wroctawiu
(36,0% ogodtu pracujgcych w regionie: 290,4 tys. oséb). Dominacje gtéwnego osrodka wojewddztwa
podkresla takze fakt, ze drugi co do wielkosci rynek pracy regionu stanowi powiat wroctawski
(6,4%: 50,9 tys. 0séb), co tacznie daje ponad 40% wszystkich pracujacych na Dolnym Slgsku i dystansuje
trzeci pod tym wzgledem powiat swidnicki z 37,3 tys. pracujgcych (4,7%). Wartosci te zobrazowano
na wykresie 1.

WYKRES 1. LICZBA PRACUJACYCH W POWIATACH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO [2019]
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3.1. LICZBA PRACUJACYCH W GMINACH

Chcac dokonaé poréwnania miedzygminnego warto przyjrzeé sie wskaznikowi liczby oséb pracujgcych
przypadajacych na 100 oséb w wieku produkcyjnym. W 2019 roku przecietnie w wojewddztwie
dolnoslaskim wskaznik wynosit 46. Nalezy jednak podkresli¢, ze az 87% gmin osiggneto nizszg wartosc.
Mozna zatem stwierdzi¢, ze dolnoslgski rynek pracy tworzony jest w duzej mierze przez kilkanascie gmin,
w ktéorych wartos¢ analizowanego wskaznika przekracza $rednig w regionie. W ujeciu
wewnatrzregionalnym widac wyraznie, ze wyrdzniajagcymi sie jednostkami sg przede wszystkim gminy:
Kobierzyce (179), Polkowice (156) i Legnickie Pole (133). Tworzg one ponadlokalne rynki pracy
generujgce znaczacy ruch zwigzany z dojazdami do nich. Z pozostatych jednostek wyrdzniajg sie
najwieksze miasta regionu: Wroctaw (77) wraz z gminami sgsiednimi: Jelcz-Laskowice (85) i Katy
Wroctawskie (67), a takze Swidnica (59), Bolestawiec i Legnica (58) oraz Jelenia Géra (51).

Gminy potozone peryferyjnie na pdtnocy, potudniowym-zachodzie i potudniu regionu stanowia
jednostki, w ktérych analizowany wskaznik przyjmowat najnizsze wartosci, skrajnie nie przekraczajac 10
— tj.: Pectaw i Boguszow-Gorce (7) oraz Boréw, Lubomierz i Jemielno (9). Catosciowo sytuacje
przedstawia mapa 6.

MAPA 6. PRACUJACY NA 100 0SOB W WIEKU PRODUKCYIJNYM W GMINACH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO [2019]
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Biorgc pod uwage zmiane liczby pracujgcych w powiatach na przestrzeni lat 2009-2019 mozna
stwierdzi¢, ktore lokalne rynki pracy rozwijaty sie w ostatniej dekadzie najbardziej dynamicznie.
Zdecydowanym liderem jest powiat legnicki, w ktéorym w badanym okresie liczba pracujgcych niemal sie
podwoita (z 6,4 tys. w 2009 r. do niemal 12,0 tys. w 2019 r.). Znaczacy przyrost uwidocznit sie takze
w powiatach: $redzkim (52,1%), wroctawskim (49,3%), ofawskim (37,2%), trzebnickim (35,1%),
bolestawieckim (33,0%) oraz miescie Wroctaw (25,5%).

Warto takze zwrdcié¢ uwage na te jednostki, ktore na przestrzeni lat 2009-2019 zanotowaty spadek liczby
pracujgcych, co wskazuje na kurczacy sie rynek pracy w tych powiatach. Sytuacja taka miata miejsce
w 8 powiatach regionu, przy czym najmocniej zaznaczyta sie w powiatach: zgorzeleckim i Iwéweckim
(odpowiednio: -12,5% i -11,5%) — por. wykres 2.

WYKRES 2. ZMIANA LICZBY PRACUJACYCH W POWIATACH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO [2009-2019]
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W uktadzie gminnym wyraznie uwidocznit sie fakt, ze najwiekszg dynamikg zmian liczby pracujgcych
w latach 2009-2019 wyrézniaty sie gminy wiejskie sgsiadujgce bezposrednio lub bedgce w bliskiej
odlegtosci od duzych miast regionu (Wroctaw, Watbrzych, Legnica) lub znaczgcych osrodkéow
przemystowych (Zgorzelec, Lubin, Bolestawiec, Swidnica) — patrz mapa 7. Najbardziej znaczaca zmiana
dotyczyta gmin takich jak: Legnickie Pole (294%) i Zawonia (260%), gdzie liczba pracujgcych w gminie
wzrosta niemal czterokrotnie; jak réwniez Chojnéw (188%), Gromadka (179%), Zérawina (170%),
Mitkowice (163%), Grebocice (154%) z prawie trzykrotnym wzrostem liczby pracujgcych. Wartosc
analizowanego wskaznika byta bliska podwojenia w takich jednostkach jak: gmina wiejska Ktodzko (95%),
Miekinia (94%), Jordanéw Slaski (92%), gmina wiejska Ofawa (89%) oraz Jerzmanowa (86%).
Jednoczeénie peryferyjnie potozone gminy Dolnego Slaska na potudniu i potudniowym-zachodzie
oraz zachodzie w latach 2009-2019 odznaczaty sie ubytkiem liczby pracujacych, przy czym najbardziej
znaczacy byt on w takich jednostkach jak: Radwanice (-38%), Boréw (-36%), Lesna (-35%),
Wegliniec (-33%) i Dobromierz (-32%), gdzie liczba pracujgcych w 2019 roku nie przewyzszata 70%
tej 22009 roku. Ponadto wskaza¢ nalezy takie gminy takie jak: Mirsk (-29%), Szczytna (-27%),
Miedzybdrz (-25%), Ziebice (-23%), Ladek-Zdrdj (-22%) oraz Ruja (-20%), ktére wykazywaty sie mniejsza
liczbg pracujgcych w 2019 roku w poréwnaniu do 2009 roku miedzy 20 a 30%.

MAPA 7. ZMIANA LICZBY PRACUJACYCH W GMINACH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO [2009-2019]
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Dokonujgc oceny potencjatu rynku pracy w przysztosci nalezy przyjrze¢ sie liczbie oséb w wieku
produkcyjnym, ktére beda tworzyé go w ciagu najblizszej dekady. W 2019 roku na Dolnym Slasku
mieszkato 1,73 min oséb we wskazanej ekonomicznej grupie wieku, natomiast wedtug prognozy
demograficznej w 2030 roku bedzie ich 1,62 min, co oznacza, ze liczba ta zmniejszy sie o0 6,3%. Ubytek
0s6b w wieku produkcyjnym bedzie charakterystyczny dla wszystkich powiatéw regionu, z wyjgtkiem
powiatu wroctawskiego (wzrost o 23,5%) i Sredzkiego (wzrost o 4,6%). Niekorzystna zmiana dotknie w
duzym stopniu miasto Watbrzych (w ktérym szacuje sie spadek liczby ludnosci w wieku produkcyjnym
az o blisko 16,0%) oraz powiaty: zgorzelecki (-14,4%), jaworski (-13,7%), gérowski (-13,7%), zgbkowicki
(-13,7%), ztotoryjski (-13,6%), ktodzki (-13,6%), kamiennogorski (-13,6%) i dzierzoniowski (-12,8%).
Zmiany te obrazuje wykres 3.

WYKRES 3. PROGNOZOWANA ZMIANA LICZBY OSOB W WIEKU PRODUKCYJNYM W POWIATACH WOJEWODZTWA
DOLNOSLASKIEGO [2019-2030]
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Ubytek liczby oséb w wieku produkcyjnym dotyczy¢ bedzie w 2030 roku az 87% gmin Dolnego Slaska
(mapa 8). Najwyrazniej zaznaczy sie on w potudniowe]j i zachodniej czesci regionu — w gminach:
miasto Chojndw (-22,2%), Jawor (-20,2%), Szklarska Poreba (-19,8%), Niechléw (-19%), miasto Nowa
Ruda (-18,6%), Ztoty Stok (-18,5%), miasto Kamienna Gdra (-18,4%), Zagrodno (- 18,1%), Udanin (-18,1%)
oraz Karpacz (-18%). Jedynie w 22 gminach wojewddztwa dolnoslgskiego spodziewany jest wzrost liczby
0s6b w wieku produkcyjnym — jednostki te w szczegdlnosci tworzg pierscien bezposredniego sgsiedztwa
Wroctawia, a takie sg potozone w Legnicko-Gtogowskim Obszarze Funkcjonalnym (LGOF): Czernica
(wzrost o 39,6%), Dtugoteka (33,7%), Miekinia (30,9%), Siechnice (25,7%), Kobierzyce (25,2%),
Jerzmanowa (23,6%), Katy Wroctawskie (20%), Zérawina (17,9%), gmina wiejska Lubin (14%), Kunice
(10,7%), Dobroszyce (10,1%) a takze: gmina wiejska Olesnica, Wisznia Mata, Jezoéw Sudecki, Mitkowice,
Trzebnica, Kotla, gmina wiejska Bolestawiec, gmina wiejska Gtogdw, Mecinka, miasto Ofawa
oraz Oborniki Slgskie (ponizej 10%).

MAPA 8. PROGNOZOWANA ZMIANA LICZBY 0SOB W WIEKU PRODUKCYINYM W GMINACH WOJEWODZTWA
DOLNOSLASKIEGO [2019-2030]
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3.2. ANALIZA DOJAZDOW DO PRACY NA PODSTAWIE ZEZNAN PODATKOWYCH

Dojazdy do pracy sg najwazniejszym zjawiskiem, wskazujgcym na silne powigzania pomiedzy gminami.
Praca to aktywnos$é wazna, powszechna i czesta, dlatego dojazdy do pracy generujg najwiekszy ruch
transportowy. Powoduje to konieczno$¢ dostosowania infrastruktury, w przypadku dojazdéw

20



miedzygminnych, we wspotpracy samorzadow. Dojazdy do pracy wigzg losy poszczegdlnych oséb, ktore
oproécz pracy czesto wykonujg w danej gminie inne aktywnosci i czujg sie z nig zwigzane w stopniu
niewiele mniejszym niz z miejscem zamieszkania.

Nie sg dostepne catkowite i wiarygodne dane dotyczace dojazdéw do pracy. Przyblizeniem zjawiska sg
dane Izby Skarbowej, gdzie wskazane jest miejsce zamieszkania pracownika, siedziba ptatnika
oraz zadeklarowane podwyzszone koszty uzyskania dochodu ze wzgledu na dojazdy do pracy. Problem
w analizie tych danych wystepuje w przypadku gdy faktyczne miejsce pracy jest rézne od miejsca
zamieszkania i jednoczesnie nie jest tozsame z siedzibg ptatnika (pracodawcy). W takiej sytuacji
powigzanie wykazywane jest w ztym kierunku, czesto np. do Warszawy, bedacej siedzibg ptatnika, a nie
faktycznym miejscem pracy. Problemem sg takze btedy w sktadanych dokumentach. Jednak pomimo
wskazywanych ograniczen, metoda ta jest najlepszym przyblizeniem dostepnym w oparciu o dane
statystyczne.

3.3. RELACJE DOJAZDOW

Dojazdy do pracy sg bardzo waznym zagadnieniem analiz lokalnych rynkéw pracy, w tym szczegdlnie
analiz z zakresu mobilnosci przestrzennej osdb zatrudnionych, przeptywdéw ludnosci zwigzanych
z zatrudnieniem, a takze analiz dotyczgcych powigzan miedzy gminami.

W wojewddztwie dolnoslagskim w 2016 r. do pracy poza gmine swojego zamieszkania dojezdzato
228 tys.® pracownikdéw, co stanowito ok. 8,0% ogdtu dojezdzajgcych w kraju. Zaobserwowano 7,7 tysigca
réznych relacji, przy czym ok. 25% z nich dotyczy dojazddw co najmniej 10 oséb.

Najbardziej wzmozone sg dojazdy pomiedzy miastami Legnicko-Gtogowskiego Obszaru Funkcjonalnego:
Lubin = Polkowice (4209 oséb — pierwsze miejsce wsrdd relacji) oraz Gtogéw - Polkowice (3924 osdéb
— 2 miejsce wsrdd relacji). Wsrdd popularnych relacji znalazty sie takze dojazdy z gminy wiejskiej Lubin
do miasta Lubin (1553 os.), Chocianéw > Polkowice (1370 os.), Przemkéw —> Polkowice (1025 os.)
oraz gmina wiejska Lubin - Polkowice (914 os.), Legnica = Legnickie Pole (888 o0s.), Gtogdw - Lubin
(884 os.), Polkowice = Lubin (862 os.), Legnica = Lubin (755 os.). Do Polkowic dojezdza w sumie
17,1 tys. oséb (drugi najwyzszy wynik po Wroctawiu) , do Legnicy 9 tys., do Lubina 8,4 tys., a do Gtogowa
3,2 tys. Duzy wptyw na ten wzmozony ruch ma niewatpliwie przemyst miedziowy. Dla czeSci
z wykazanych oséb faktyczne miejsce pracy moze by¢ niezgodne z siedzibg ptatnika PIT, jednak
niewatpliwie jest to obszar silnych powigzan. Zwtaszcza w przypadku Polkowic, Lubina i Gtogowa
wymiana pracownikéw jest bardzo duza, natomiast powigzania z Legnicg sg nieco stabsze.

Najwiekszym jednostkowym celem dojazddéw do pracy w wojewddztwie jest Wroctaw, gdzie wykazano
prawie 44 tys. dojezdzajacych ze wszystkich 168 gmin. Cze$¢ z tych oséb prawdopodobnie na state
mieszka we Wroctawiu lub wykonuje prace w innym miejscu, blizszym miejsca zamieszkania. Najwiecej
dojezdzajgcych wykazano z gminy Dtugoteka (2833 os., 4 miejsce wsrdd relacji), Siechnice (2074 os.,
6 m.), Katy Wroctawskie (1653 0s.), Czernica (1476 os.), Kobierzyce (1447 os.), Oborniki Slgskie, Miekinia,
Trzebnica, Ofawa, Jelcz-Laskowice oraz Legnica (wszystkie powyzej tysigca o0sob). Najmniejsze
powiazanie wykazano z Lewinem Ktodzkim (7 os.), Swieradowem-Zdréj (12 os.) i Plateréwka (13 os.).
Znaczna liczba mieszkancéw Wroctawia pracuje w gminach sgsiednich. Najwiecej w Kobierzycach
(2951 os., 3 relacja), Katach Wroctawskich (1151 os.) oraz Dtugotece (850 os.). tacznie ok. 12 tys.

5> Dojazdy do pracy wewnatrz wojewddztwa
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wroctawian dojezdza do 141 gmin, ale w przypadku 83 gmin jest to ponizej 10 os. Inne wazne relacje to:
dojazdy z gminy wiejskiej Swidnica do miasta Swidnica (2102 os., 5 relacja), Bielawa > Dzierzoniéw
(1745 os., 7), Boguszéw-Gorce - Watbrzych (1665 os.), gm.—> m. Bolestawiec (1461 os.), Zgorzelec -
Bogatynia (1395 os.), gm. Ktodzko > m. Ktodzko (1366 os.), gm. Otawa - m. Otawa (1129 os.), gm.
Kamienna Géra = m. Kamienna Géra (922 os.), Swiebodzice - Watbrzych (918 os.), Watbrzych -
Kobierzyce (862 0s.) i gm. Dzierzonidw = m. Dzierzoniéw (767 o0s.). Trzecim po Wroctawiu i Polkowicach
celem dojazddéw sg Kobierzyce z ok. 15,2 tys. dojezdzajgcych. To znacznie wiecej niz do Watbrzycha (9,5
tys.), Legnicy (9 tys.), czy Jeleniej Gory (5,3 tys.). Waznymi celami dojazdéw s3 takze Lubin (8,3 tys.),
Swidnica (7,3 tys.), Dzierzoniéw (5,3 tys.) i Bolestawiec (4,4 tys.).

Najwazniejsze powigzania na terenie wojewddztwa w zakresie dojazdéw do pracy zobrazowano
na mapie 9. Ze wzgledu na wskazane powyzej mozliwe btedy, wynikajgce ze specyfiki zbioru danych,
przyjeto za minimum prég 100 osdb korzystajacych z danej relacji jako wielkos¢ istotng statystycznie.

MAPA 9. DOJAZDY DO PRACY [2016]
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3.4. KIERUNKI CIAZENIA Z POSZCZEGOLNYCH GMIN
Wykorzystujgc dane dotyczace relacji dojazdow z kazdej gminy, mozliwe byto okreslenie kierunkéw

cigzenia gmin w zakresie dojazdéw do pracy (poprzez wskazanie najsilniejszej relacji wyjazdowej — jako
relacji pierwszego wyboru). Wyniki tej analizy przedstawiono na mapie 10.
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MAPA 10. GRAF SKIEROWANY — DOJAZDY DO PRACY (PIERWSZY WYBOR)®
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W analizie wida¢ wyrazng dominacje Wroctawia. Z 31 gmin, w tym z Legnicy i Watbrzycha, najwiecej
0s6b dojezdza do pracy witasnie do stolicy wojewddztwa. Uksztattowana w ten sposéb réza dojazdéw
jest zblizona do ksztattu sieci drogowej i kolejowej w tej czesci regionu. Dostrzegalne stajg sie zwigzki
pomiedzy mozliwym czasem dojazdu i poziomem popularnosci okreslonej relacji.

Oprécz Wroctawia, inne osrodki istotne w regionie, jak np. Legnica i Watbrzych, same tworza
skomplikowang sie¢ powigzan i stanowig cel dojazdéw do pracy dla gmin podmiejskich. W tych
przypadkach wida¢ jednak zdecydowanie mniejszy zasieg dominacji wspomnianych osrodkéw — na co
wplyw majg zaréwno warunki infrastrukturalne (kwestia szybkiego dojazdu), jak i stabsza oferta
transportu publicznego (czestotliwo$¢ kursowania).

Ponadto, na grafie dostrzec mozna szereg osrodkow lokalnych, stanowigcych cel dojazdéw do pracy
dla mieszkancow gmin znajdujacych sie w bezposrednim sasiedztwie (jak np. Nowa Ruda). Patrzac

6 Dane przedstawiono w formie grafu w ten sposdb, ze kazdej gminie przypisano doktadnie jedn3 relacje z inng gming, do ktdérej dojezdza
najwiecej osob. Takie powigzanie stanowi krawedz grafu, ktdra ma przypisany kierunek i wage w zaleznosci od liczby dojazddw. Centroid kazdej
gminy stanowi wierzchotek. Wierzchotki stanowigce cel dojazdéw stanowig wezty. Uzyskany graf ma 8 spdjnych sktadowych, czyli czesci grafu
niepowigzanych ze sobg.
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obiektywnie na odlegtos¢, nierzadko osrodki te majg dla spotecznosci lokalnej wieksze znaczenie, anizeli
potgczenie ze stolica wojewddztwa — ktdrej oddalenie uniemozliwia wrecz podjecie codziennych
dojazdow.

Obserwujagc strukture przedstawiajgcego te zaleznosci grafu, zauwazalne jest, iz przybrat on ztozong
i hierarchiczng forme. Analiza tej hierarchii prowadzi do istotnych wnioskdw w zakresie dostepnosci
komunikacyjnej — i istniejgcych taricuchow powigzan. Dla przyktadu: mieszkancy Legnicy najczesciej
wyjezdzajg do pracy we Wroctawiu, gdy tymczasem mieszkancy Jawora — przyjezdzajg do Legnicy.
W przypadku korzystniejszych potaczen mozna sgdzi¢, ze mieszkaricy Jawora najchetniej dojezdzaliby
(bezposrednio badz posrednio przez Legnice) do Wroctawia.

Tego rodzaju zaleznosci obrazujg dobrze stan infrastruktury i istniejagcy poziom dostepnosci czasowe;.
Stabe powigzania transportowe i dtugie czasy dojazdu przejawiajg sie strukturg policentryczng
i wielopoziomowa. Silnie rozwiniety i szybki transport powoduje natomiast dgzenie do regionu
monocentrycznego o infrastrukturze przede wszystkim umozliwiajgcej tatwy dojazd do stolicy
wojewoddztwa. Nalezy podkresli¢, ze nie jest to sytuacja korzystna dla zrGwnowazonego rozwoju — koszty
transportu (przebywane codziennie odlegtosci) rosng, a osrodki nizszego rzedu (w tym takze stolice
subregionéw) tracg na znaczeniu.

W przypadku Dolnego Slgska, struktura dojazdéw do pracy ma charakter policentryczny. Oprécz grafu
skupiajgcego sie w stolicy wojewddztwa, wyrdzni¢ mozna jeszcze siedem innych rejonéw cigzenia
w dojazdach do pracy:

1. Obszar obejmujacy powiaty gtogowski, lubinski i polkowicki (facznie 16 gmin). Cechuje sie silnymi
powigzaniami z trzema silnymi weztami w gtdwnych miastach. Co ciekawe, Legnica nie zostata
przytgczona do tej sktadowej, poniewaz wykazywata wiekszg liczbe dojezdzajacych do Wroctawia
(1004) niz np. Lubina (755). Wptyw na taki wynik moze mie¢ zastosowana metodologia, ale takze
dobre powigzanie komunikacyjne ze stolicag wojewddztwa.

2. Obszar obejmujacy gminy powiatu bolestawieckiego, lubanskiego (bez Swieradowa Zdroju),
Weglinca i trzech gmin powiatu lwéweckiego (tgcznie 16 gmin). Posiada trzy wezty: w Bolestawcu
(6 powigzan), Lubaniu (réwniez 6) i Nowogrodzcu (3). Sita powigzan, rozumiana jako liczba
dojezdzajgcych do pracy jest tu wyraznie mniejsza niz w wyzej omawianych sktadowych grafu.

3. Obszar obejmujacy Jelenig Gére, gminy powiatu jeleniogdrskiego, Wlen, Wojcieszéw, Swierzawe
i Bolkéw (14 gmin). Gtdwnym weztem jest Jelenia Gora, ktora jest celem dojazdéw dla az 12 gmin.
Drugi wezet tworzg Janowice Wielkie, gdzie czesto dojezdzajg mieszkarcy Jeleniej Gory i Bolkowa.

4. Powiat Ktodzki — bez Radkowa, Nowej Rudy i gminy Nowa Ruda (11 gmin). Z wyjgtkiem dojazddéw
z gminy wiejskiej Ktodzko do miasta, powigzania w tej sktadowej grafu sg stabe. Peryferyjne
potozenie sprawia, ze mieszkancy czesto dojezdzajg co najwyzej do sgsiednich gmin, ktére same
rowniez nie stanowig silnych osrodkéw. Wystepuje az 5 weztéw, z czego trzy stanowia cel, tylko
dla jednego powigzania. Gtdwnym weztem jest Ktodzko bedgce celem dojazdéw dla 5 gmin.

5. Powiat zgorzelecki bez Weglinca (6 gmin). O wydzieleniu tej sktadowej grafu zadecydowato z jednej
strony peryferyjne potozenie, a z drugiej silne powigzania dwéch weztéw: w Zgorzelcu i Bogatyni.

6. Powiat kamiennogérski (4 gminy). Kamienna Goéra jest gtéwnym celem dojazdow dla trzech gmin
powiatu, natomiast mieszkancy miasta dojezdzajg gtdwnie do otaczajgcej je gminy wiejskiej.
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7. Swieradéw-Zdréj i Mirsk — jest to jedyny przypadek w wojewddztwie gdzie dwie gminy sg dla siebie

wzajemnie gtéwnym celem dojazddw, a nie sg powigzane z innymi gminami.

3.5. STOSUNEK DOJEZDZAJACYCH | WYJEZDZAJACYCH DO PRACY

Zrdznicowanie pomiedzy liczbg dojezdzajacych do pracy w gminie wzgledem wyjezdzajgcych do pracy
w innych gminach wojewddztwa dolnoslgskiego przedstawiono na mapie 11.

MAPA 11. STOSUNEK DOJEZDZAJACYCH DO PRACY W GMINIE DO WYJEZDZAJACYCH DO PRACY W INNYCH GMINACH
DOLNOSLASKICH
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Najwiekszg nadwyzke dojezdzajacych nad wyjezdzajagcymi odnotowano w Polkowicach — 11,5.
Do Kobierzyc dojezdza 7,7 razy wiecej 0sob niz wyjezdza. Na kolejnych miejscach plasujg sie: Bogatynia,
Wroctaw, Polanica-Zdréj, Janowice Wielkie, Swieradéw-Zdréj, Bolestawiec i Ktodzko.

Na drugim biegunie znajduje sie gmina Przemkdw, gdzie wskaznik wynosi 0,04 (wyjezdzajgcych do pracy
jest 24 razy wiecej niz dojezdzajgcych). Wsrdéd gmin miejskich najstabiej wypadajg: Boguszéw-
Gorce (0,09), Wojcieszéw (0,17), Pitawa Gdrna (0,22), Bielawa (0,32), Jedlina Zdéj (0,36), Kowary (0,38),
Nowa Ruda (0,44), Zawidéw (0,45), Chojnéw (0,48), Pieszyce (0,48) oraz Gtogow (0,49).

Nalezy zaznaczy¢, ze z eksploatacyjnego punktu widzenia obie opisywane wyzej sytuacje skrajne
sg niekorzystne dla efektywnej organizacji transportu. Nieréwnowaga pomiedzy dojazdami i wyjazdami
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powoduje, ze potgczenia transportowe powinny by¢ realizowane niesymetrycznie — na przyktad rano
tylko wyjazdy, a po potudniu tylko powroty. Taki uktad potrzeb powoduje, ze komunikacja ponadlokalna
angazuje nadmierng liczbe pojazddw, lub charakteryzuje sie znacznym udziatem pustych przebiegéw
(podsyty pojazdéw bez pasazeréw dla wykonania kolejnego kursu w kierunku obcigzonym przewozami).
Z tego wzgledu, w dtugim horyzoncie czasowym, nalezy aktywnie ksztattowac zarédwno lokalizacje
przedsiewzie¢ o znacznym zapotrzebowaniu na pracownikéw, jak i inwestycji mieszkaniowych.

3.6. WSKAZNIK DOJEZDZAJACYCH DO PRACY NA 100 OSOB W WIEKU PRODUKCYJNYM

W 2016 r. w wojewddztwie dolnoslgskim srednio 12,5 na 100 oséb w wieku produkcyjnym dojezdza
do pracy poza gmine zamieszkania. W gminach miejskich wskaznik ten wynosi 8, w miejsko-wiejskich
14,1, a w wiejskich 22,1. Wskaznik jest takze wyraznie zrédznicowany przestrzennie (mapa 12).

MAPA 12. WYJEZDZAJACY DO PRACY W GMINACH DOLNOSLASKICH NA 100 0SOB W WIEKU PRODUKCYJNYM
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Gminy z wysokim wskaznikiem czesto sgsiadujg ze sobg np. w powiecie polkowickim, gtogowskim,
lubinskim, legnickim, sredzkim, jaworskim, bolestawieckim, swidnickim czy kamiennogérskim. Nie da sie
jednak powigzac tego zrdznicowania z obecnoscig duzych miast czy celow dojazdéw do pracy, poniewaz
w okolicach Wroctawia i Kobierzyc czy Jeleniej Géry, wskaznik nie przyjmuje wartosci bardzo wysokich.
Nie stwierdzono tez powigzan ze wskaznikiem liczby miejsc pracy (wspdtczynnik korelacji -0,38),
przedsiebiorstw (-0,33) ani bezrobotnych (-0,15) na 100 oséb w wieku produkcyjnym.
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Dla lepszego zrozumienia zjawiska konieczne jest przeanalizowanie wskaznika w poszczegdlnych
relacjach (mapa 13). Pozwala to zobrazowa¢ stopien w jakim rynek pracy w danej gminie jest zalezny

od miejsc pracy w gminie do ktdrej odbywajg sie dojazdy. Gminy (najczesciej miasta) stanowigce
dojazdéw wyksztatcity obszary powigzan (miejskie obszary funkcjonalne).

MAPA 13. DOJAZDY DO PRACY W GMINACH DOLNOSLASKICH NA 100 0SOB W WIEKU PRODUKCYJNYM
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Najwyzszy wskaznik dojezdzajgcych do pracy na 100 oséb w wieku produkcyjnym odnotowano w relacji
Radwanice — Polkowice, gdzie co pigta osoba dojezdza do Polkowic. Gminy powiatow polkowickiego,
lubinskiego i gtogowskiego wykazujg silne powigzanie czesto do wiecej niz jednego osrodka. Na przykfad
Zukowice wykazujg bardzo wysoki wskaznik do Polkowic (15,8) i Gtogowa (12,0), podobnie Gaworzyce
(odpowiednio 12,3 i 8,4) i gmina wiejska Gtogow (8,4 i 14,0). Az 14 gmin (w tym miasta Gtogow i Lubin)
wykazuje wysoki wskaznik (powyzej 5) dojazdéw do Polkowic, osiem do Gtogowa i cztery do Lubina.

Legnica tworzy natomiast odrebny obszar powigzan z 11 gminami o wskazniku dojazdéw powyzej 5.

Najwiecej gmin, az 29, wykazuje wskaznik powyzej 5 w stosunku dojazdéw do Wroctawia. Do sgsiednich
Kobierzyc tak silne powigzanie wykazuje 10 gmin. Wtasne obszary powigzan wyksztafcity rowniez:
Watbrzych z dziewiecioma gminami o wskazniku powyzej 5, a takze Jelenia Géra z 7 takimi gminami.
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Wiekszo$¢ miast powiatowych powigzanych jest z 1 do 4 gmin gdzie wskaznik dojazdéw przekracza 5.
Wyijatki stanowia Lwéwek Slaski (najwyzszy wskaznik dojazdéw wykazuje Lubomierz — 2,4 i WleA — 2,1)
oraz Trzebnica (gmina Zawonia wskaznik nieznacznie ponizej 5, Prusice — 3,1, Milicz — 2,6).

28



PLAN ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM Z PERSPEKTYWA DO 2030
GENERATORY RUCHU | KORYTARZE TRANSPORTOWE

4.RYNEK NAUKI

Dojazdy do szkdét stanowia, obok dojazdédw do pracy niebagatelny udziat w dobowych przewozach
pasazerskich w ramach funkcjonowania komunikacji zbiorowej. Dlatego w opracowaniu nie mozna
poming¢ tak waznej sktadowej ruchu pasazerskiego.

Rozktad ruchu ,do” i ,ze” szkét determinuje oczywiscie ich lokalizacja. O ile szkoty podstawowe
funkcjonujag w kazdej gminie (od 1 szkoty w 19 gminach do 139 we Wroctawiu) i dojazdy do nich
ograniczajg sie do jednej miejscowosci lub co najwyzej obrebu jednej gminy, tak w przypadku szkét
ponadpodstawowych (do niedawna ponadgimnazjalnych) codzienne dojazdy stanowig koniecznos¢
dla znacznej czedci dolnoslaskiej miodziezy. Prowadzenie sieci szkét ponadpodstawowych
(z wytaczeniem szkdt o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym) jest zadaniem wfasnym powiatu
(takze miast na prawach powiatu). Taka sytuacja powoduje, iz to wtasnie do miast powiatowych,

z nielicznymi wyjgtkami, codziennie musi dostac sie i potem wyjechac liczna grupa mieszkancéw Dolnego
Slaska.

W niniejszym opracowaniu szkoty ponadpodstawowe definiujemy zgodnie z definicja przyjeta przez
Gtéwny Urzad Statystyczny, jako szkoty realizujgce zadania dydaktyczne na podbudowie programowej
o$mioletniej szkoty podstawowej. Do szkét ponadpodstawowych zalicza sie nastepujace typy szkoét:
czteroletnie liceum ogdlnoksztatcace, piecioletnie technikum, trzyletnig branzowg szkote | stopnia,

trzyletnig szkote specjalng przysposabiajgcg do pracy, dwuletnig branzowg szkote Il stopnia oraz szkote
policealng o okresie nauczania nie dtuzszym niz 2,5 roku.

W 2018 roku w wojewddztwie dolnoslgskim funkcjonowato 546 szkét ponadpodstawowych — por.
wykres 4. Do szkét ponadpodstawowych uczeszczato w 2018 roku w regionie 84,3 tys. ucznidow, co
stanowito okoto 3% populacji regionu, a ponad 85% miodziezy w wieku 15-18 lat.

WYKRES 4. LICZBA SZKOt PONADPODSTAWOWYCH W POWIATACH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO [2018]
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Co oczywiste, najwiecej szkdt ponadpodstawowych zlokalizowanych byto w stolicy regionu — Wroctawiu:
115 placéwek. Po 34 szkoty dziataty w powiatach ktodzkim i swidnickim. Najmniejszym wyborem szkét
ponadpodstawowych charakteryzowat sie powiat kamiennogorski (5 szkét), watbrzyski (4)
oraz legnicki (3). Zwigzane jest to z charakterystyczng lokalizacjg tych trzech powiatéw — w poblizu
wiekszych osrodkéw miejskich, gdzie oferta szkolnictwa ponadpodstawowego jest duzo bardziej bogata
i tym samym atrakcyjna dla mtodziezy.
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Oczywiscie liczba prowadzonych w powiecie szkét ponadpodstawowych jest skorelowana z liczbg
zamieszkujgcej go mtodziezy, co widac na wykresie 5. Nalezy pamietac jednak, ze na liczbe szkét wptywa
rowniez wiele innych czynnikdéw (np. blisko$¢ wiekszego osrodka miejskiego, tradycja prowadzenia
szkoty w danym osrodku, specjalizacja obszaru — szkoty zawodowe, np. rolnicze).

WYKRES 5. LICZBA SZKOL PONADPODSTAWOWYCH ORAZ LICZBA LUDNOSCI W WIEKU 15-18 LAT W POWIATACH
WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO [2018]
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M liczba szkdt ponadpodstawowych ® ludnos$¢ w wieku 15-18

Warto zwrdci¢ tez uwage na fakt, iz az w 17 powiatach (w tym 4 miastach na prawach powiatu) szkoty
zlokalizowane byty tylko w miescie powiatowym, bgdZ w miescie powiatowym i jeszcze jednym osrodku.
Szczegblnym przypadkiem jest powiat ktodzki, gdzie szkoty ponadpodstawowe funkcjonowaty
az w 10 gminach. Duze zrdéznicowanie w lokalizacji szkét ponadpodstawowych wystgpito réwniez
w powiecie olesnickim (szkoty w 6 gminach), a takze dzierzoniowskim, jeleniogdérskim i swidnickim
(szkoty w 5 gminach). Taka sytuacja powoduje, ze dojazdy do szkdt ponadpodstawowych w powiecie
rozktadajq sie miedzy wieksza liczbe miejscowosci, tym samym nie skupiajg sie tylko na stolicy powiatu.

Koniecznos¢ codziennych przemieszczen ,do” i ,ze” szkoty ponadpodstawowej dotyczy znacznej czesci
dolnoslaskiej mtodziezy. Aby oddaé charakter zjawiska, warto przyjrze¢ sie relacji miedzy liczba uczniéw
w szkotach ponadpodstawowych a liczbg mieszkaricow w wieku 15-18 lat w poszczegdélnych gminach
wojewoddztwa dolnoslgskiego. Oczywiscie, wskaznik ten nie jest doskonaty i obarczony moze by¢
wieloma uproszczeniami, jednakze ze wzgledu na brak doktadnych danych o dojazdach do szkét sg to
dane najwierniej oddajgce skale zjawiska. Wskaznik ten w dosy¢ obrazowy sposéb pokazuje, ktore
osrodki mozna uznac za generatory ruchu w ramach codziennych dojazdéw do szkot.

Zaznaczy¢ nalezy, iz wskaznik obliczony moégt zostac tylko dla tych gmin, w ktérych funkcjonujg szkoty
ponadpodstawowe. Po obliczeniu tego wskaznika rysuje sie bardzo wyrainy obraz osrodkéw
»Pprzyciagajacych” mtodziez w ramach codziennych dojazdéw do szkét. Sg to: Ktodzko, Bolestawiec,
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Zgorzelec, Luban, Dzierzoniéw, Swidnica i Jelenia Géra. Najnizszg wartoécig wskaznika charakteryzujg sie
gminy wiejskie, w ktérych funkcjonujg nieliczne szkoty ponadgimnazjalne (np.: Podgdrzyn, Dzierzoniéw,
Ztotoryja, Lubin) oraz miejsko-wiejskie (np. Katy Wroctawskie, Radkdw, Mieroszéw czy Bardo) — patrz
mapa 14.

MAPA 14, STOSUNEK LICZBY UCZNIOW SZKOt PONADPODSTAWOWYCH DO LICZBY MIESZKANCOW W WIEKU 15-18 LAT
W GMINACH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO [2018]
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Niezwykle istotng kwestig, w przypadku podejmowania préby planowania systemu publicznego
transportu zbiorowego jest okreslenie jakie bedg potrzeby przewozéw oséb w przysztosci.
Jest to szczegdlnie istotny problem z punktu widzenia dojazdéw do szkét, zwtaszcza
ponadpodstawowych i policealnych. Aby przyblizy¢ te kwestie, warto positkujac sie ,Prognoza
demograficzng dla gmin wojewddztwa dolnoslgskiego na lata 2019-2040” (IRT, 2020) okresli¢, jak bedzie
wyglgdata zmiana liczby oséb w wieku licealnym i policealnym w latach 2019-2030.

Wg danych pochodzacych z prognozy, w latach 2019-2030 liczba ludnosci w wieku 15-18 lat wzrosnie
Srednio w wojewddztwie dolnoslagskim o ok. 12%. Gminami charakteryzujgcymi sie najwiekszym
przyrostem liczby oséb w tym przedziale wiekowym bedg przede wszystkim jednostki potozone
w bezposrednim lub niedalekim sasiedztwie duzych osrodkéw miejskich, wchodzgce w sktad ich
obszaréw funkcjonalnych (mapa 15). Bedg to gminy wokdt Wroctawia (Siechnice 106%, Kobierzyce 86%,
Miekinia 80%, Zérawina 77%, Dtugoteka 77%, Czernica 67% i Katy Wroctawskie 53%) i sam Wroctaw
(44%); gminy potozone w obszarze funkcjonalnym miast Lubin, Gtogéw i Legnica (Legnickie Pole 23%,
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Rudna 20%, Kunice 20%, miasto Chojnow 19%), oraz gmina Janowice Wielkie (wzrost 30%), sgsiadujgca
z Jelenig GAra. W tych przypadkach sie¢ szkét powinna pozostaé bez zmian, badz ewentualnie podlegac
rozbudowie, wymagane natomiast bedzie dostosowanie do zwiekszonej podazy oferty transportu
zbiorowego.

Zdecydowanie trudniejsza sytuacja wystgpi na obszarach charakteryzujacych sie spadkiem liczby
ludnosci z tej grupy wiekowej. Bedzie ona miata miejsce na obszarach peryferyjnych, gérskich
i potozonych w poétnocnej czesci wojewddztwa. Bedg to gminy Platerdwka: (-47%), Szklarska
Poreba (-33%), Swieradéw-Zdréj (-33%), Polanica-Zdrdj (-32%), Olszyna (-29%), Mieroszéw (-26%),
Niechléw (-25%), Ziebice (-23%), Domaniéw (-22%), Lwoéwek Slaski (-21%), Pectaw (-20%)
i Lubomierz (-20%). W tych przypadkach bardzo prawdopodobna bedzie konieczno$é reorganizaciji sieci
szkét (przede wszystkim redukcja liczby licedw ogdlnoksztatcgcych), a co za tym idzie — niezbedne stanie
sie réwniez zreorganizowanie potgczen komunikacyjnych w sposéb umozliwiajgcy dojazd mtodziezy
do sgsiedniej placéwki.

MAPA 15. PROGNOZOWANA ZMIANA LICZBY LUDNOSCI W WIEKU 15-18 LATA W GMINACH WOJEWODZTWA
DOLNOSLASKIEGO [2019-2030]
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Nalezy podkresli¢, ze skala zmian koniecznych do wprowadzenia w sieci szkolnej nie zalezy jedynie
od prognozowanego spadku liczby uczniow w najblizszych latach, ale réwniez od dziatan
reorganizacyjnych podjetych w latach ubieglych oraz poziomu srodkdédw finansowych, jakimi
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w przysztosci bedzie dysponowat dany powiat. Przy niekorzystnej sytuacji finansowej i braku dziatan
dostosowawczych w przesztosci moze sie okazac, ze spadek liczby ucznidw jedynie o 5% réwniez wywota
koniecznosé ograniczen.

W przypadku koniecznosci reorganizacji sieci szkot najistotniejszym zagadnieniem bedzie wybdr
lokalizacji placéwek pozostajacych w eksploatacji. Na terenach o spadajgcym zaludnieniu istnieje
powazne niebezpieczenstwo pojawienia sie probleméw wykluczenia transportowego, wynikajgce
ze zmniejszajacej sie liczby pasazeréw — a zatem ograniczenia przychodowosci przewozow. Lokalizacja
szkét musi zatem by¢ skorelowana z potozeniem pozostatych obiektdw uzytecznosci publicznej — tak,
aby przy ograniczonych srodkach mozliwe byto zapewnienie jak najwiekszej dostepnosci.

Srednia zmiana liczby ludnosci w wieku 19-24 lata w latach 2019-2030 w gminach wojewddztwa
dolnoslaskiego bedzie wynosita ok. 6%. Rozktad przestrzenny gmin z najwiekszym przyrostem
i najdotkliwszym spadkiem liczby ludnosci bedzie wygladat analogicznie do wskaZnika prezentujgcego
zmiany liczby ludnosci w grupie mtodziezy 15-18 lat (mapa 16).

MAPA 16. PROGNOZOWANA ZMIANA LICZBY LUDNOSCI W WIEKU 19-24 LATA W GMINACH WOJEWODZTWA
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Najwiekszy przyrost liczby ludnosci w przedziale wiekowym 19-24 lata odnotowany zostanie w gminach
podmiejskich Wroctawia: Siechnice (98%), Kobierzyce (89%), Czernica (87%), Zérawina (65%), Miekinia
(64%), Dtugoteka (64%) i Katy Wroctawskie (59%).

Spadek liczby ludnosci w tym przedziale wiekowym, podobnie jak w przypadku poprzedniego wskaznika,
zanotujg gminy potozone peryferyjnie, w obszarach gdérskich i pétnocnej czesci wojewddztwa. Bedg to:
Stornie Slaskie (-25%), Gryféw Slaski (-25%), Pectaw (-24%), Gromadka (-23%), Géra (-23%),
Zagrodno (-23%), Lesna (-22%) czy Niechléw (-22%).

Ze wzgledu na range uczelni wyziszych, zaktada sie, ze nie nastgpig zmiany w sieci osrodkow
umozliwiajgcych ksztatcenie na tym poziomie.
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5.RYNEK TURYSTYCZNY

Wojewddztwo dolnoslgskie posiada wysoki potencjat turystyczny, wynikajacy z korzystnego potozenia
geograficznego na styku polsko-czesko-niemieckiego pogranicza, w terenie gdrskim i obfitujgcym
w uzdrowiska, liczne zasoby dziedzictwa kulturowego, a takze wiele form obszaréw ochrony przyrody.
W 2019 r. region znalazt sie na czwartym miejscu w Polsce, zarowno pod wzgledem liczby turystycznych
obiektéw noclegowych — 1 031, (po wojewddztwach: pomorskim - 1 658, zachodniopomorskim - 1 604
i matopolskim - 1546), jak iw kwestii liczby miejsc noclegowych - 71 tys., (po wojewddztwach
zachodniopomorskim - ponad 145 tys., pomorskim - niemal 120 tys. oraz matopolskim - ok. 105 tys.);
warto rowniez wspomnieé, iz tgcznie wojewddztwa te posiadaty ponad potowe polskiej bazy noclegowe;.

Odzwierciedleniem silnie rozwinietej bazy turystycznej, byta liczba turystéw, ktérzy w 2019 roku
odwiedzili wojewddztwo dolnoslaskie — 3,9 min os., z czego ok. 30% byli to turysci zagraniczni. Lokuje to
region dolnoslgski na trzeciej pozycji w Polsce, po wojewddztwach: matopolskim (5,6 min)
i mazowieckim (5,5 min). Wartym podkreslenia jest fakt, iz region dolnoslaski odnotowat takze wzrost
ogolnej liczby turystéw o ok. 8%, a turystéw zagranicznych o ok. 14 %, w poréwnaniu z rokiem
poprzednim. Dolnoslaskie obiekty noclegowe w ponad 90% przypadkdéw byty obiektami catorocznymi,
podobna sytuacja miata miejsce na Mazowszu i Slasku, a w pozostatych wojewddztwach, obiekty
catoroczne stanowity ok. 70% ogotu.

Stan ruchu turystycznego w regionie odzwierciedla wskaznik wykorzystania bazy noclegowej,
okreslajacy liczbe turystow korzystajgcych z obiektdw w przeliczeniu na 1 miejsce noclegowe.
Wojewddztwo dolnoslaskie rowniez i w tym zestawieniu znalazto sie na czwartej pozycji — posiadajgc
wskaznik 55, tuz za wojewddztwami: mazowieckim — 86, tddzkim — 59 oraz $lgskim — 56. Wyzsza wartos¢
wskaznika wskazuje na wiekszy ruch, a przez to wieksze znaczenie branzy turystycznej w regionie.

5.1. ROZMIESZCZENIE OBIEKTOW NOCLEGOWYCH

Obszar Dolnego Slaska jest do$é mocno zréznicowany w kwestii potencjatu turystycznego. Na pierwszym
miejscu pod wzgledem liczby obiektéw noclegowych znajduje sie powiat jeleniogdrski (karkonoski)’,
gdzie zgodnie z danymi GUS zlokalizowanych jest ponad 300 obiektéw noclegowych. Na drugim miejscu
uplasowat sie powiat ktodzki, gdzie miesci sie ponad 200 obiektéw noclegowych, a stolica wojewddztwa
— Wroctaw, uplasowata sie dopiero na trzecim miejscu, z niewiele ponad setka obiektéw noclegowych.
Powyzej sredniej dla wojewddztwa (34 ob.) znalazty sie takie powiaty: lubanski i watbrzyski
z odpowiednio 64 i 46 obiektami.

Zageszczenie obiektéw noclegowych na 100 km? zaprezentowano na mapie 17. Poza Wroctawiem,
najwieksze wartosci wskaznika zaobserwowaé mozina w powiecie jeleniogérskim (karkonoskim),
ktodzkim, lubanskim i watbrzyskim. Warto takze zwrdci¢ uwage na wyrdzniajacg sie Legnice
oraz na powiaty: dzierzoniowski, swidnicki i kamiennogdrski.

70d1 styczna 2021 roku, powiat jeleniogdrski zmienit nazwe na powiat karkonoski, analizowane dane dotyczg jednak roku 2019, dlatego tez
zastosowano w tekscie podwdjne nazewnictwo.
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MAPA 17. LICZBA OBIEKTOW NOCLEGOWYCH ORAZ ZAGESZCZENIE OBIEKTOW NOCLEGOWYCH NA 100KM2 W POWIATACH
DOLNEGO SLASKA [2019]
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Kolejnym, niezwykle istotnym dla rozwoju turystyki, czynnikiem jest faczna liczba miejsc noclegowych
w powiecie (wykres 6). Wskaznik ten doktadniej przedstawia zasobnos$¢ bazy noclegowej powiatu niz
sama liczba obiektéw noclegowych.

WYKRES 6. LICZBA MIEJSC NOCLEGOWYCH W POWIATACH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO [2019]
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Na pierwszym miejscu uplasowat sie powiat jeleniogdrski (karkonoski) (prawie 20 tys. miejsc
noclegowych), na drugim miejscu miasto Wroctaw (14 tys. miejsc), a na trzeciej pozycji powiat ktodzki
(13,5 tys. miejsc noclegowych). Analiza danych wykazata ogromng rdznice pomiedzy pierwszg tréjka,
a pozostatymi powiatami wojewddztwa dolnoslgskiego. Powiat lubanski, ktéry uplasowat sie w tym
zestawieniu na czwartym miejscu, posiada az o ok. 10 tys. miejsc noclegowych mniej, niz poprzedzajacy
go powiat ktodzki. Ponadto 2/3 powiatéw na Dolnym Slgsku, posiada ponizej 1000 miejsc noclegowych,
a trzy z nich, strzelinski, sredzki i gérowski, posiadajg ponizej 100 miejsc noclegowych; daje to wstepny
obraz turystycznego rozktadu sit w regionie.

Sama wysoka liczba obiektéw lub miejsc noclegowych, nie $wiadczy o wysokim wykorzystaniu bazy
turystycznej. Lepszym narzedziem do zbadania turystycznego potencjatu powiatu, jest wskaznik
udzielonych noclegéw na 1000 mieszkaricow (mapa 18). Na pierwszym miejscu uplasowat sie powiat
jeleniogdrski (karkonoski) z wartoscig wskaznika pow. 34 tys. udzielonych noclegéw/tys. mieszkancow,
na drugim miejscu powiat ktodzki z ponad 12,5 tys. noclegéw i lubanski z wartoscig pow. 12 tys.

MAPA 18. NOCLEGI UDZIELONE/TYS. MIESZKANCOW WG POWIATOW [2019]
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Na kartogramie wyréznia sie takze powiat watbrzyski, lwéwecki czy zgorzelecki, a takze miasta na
prawach powiatu: Wroctaw i Jelenia Géra. W przypadku dwdch powiatéw: gérowskiego i polkowickiego,
dane zostaty objete tajemnicg statystyczng, jednakze juz po samej liczbie obiektéw noclegowych, mozna
whioskowaé, iz nie sg to powiaty, w ktdrych turystyka stanowi silng gatgz gospodarki.
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Ponadto analizie poddano dynamike zmian liczby miejsc noclegowych w poszczegdlnych powiatach
wojewddztwa dolnoslaskiego w latach 2010 — 2019 (mapa 19). W 2010 roku na Dolnym Slasku
dostepnych byto ponad 49 tys. miejsc noclegowych, z czego najwiecej w powiatach: jeleniogérskim
(karkonoskim) — ponad 14 tys., ktodzkim — 8,9 tys. i we Wroctawiu — 8,8 tys. W 2019 roku, tgczna liczba
miejsc noclegowych zwiekszyta sie niemal dwukrotnie i wyniosta blisko 71 tys., a w czotdwce nadal
znajdowaty sie powiaty: jeleniogdrski (karkonoski) — ponad 19 tys., Wroctaw — ponad 14 tys. i powiat
ktodzki — 13,5 tys. miejsc noclegowych. Z uwagi na podziat powiatu watbrzyskiego w 2013 roku i brak
danych szczegoétowych dla 2010 roku, powiat watbrzyski i miasto Watbrzych analizowano jako catos¢.

Najwiekszy przyrost zaobserwowano w powiecie otawskim, gdzie liczba miejsc noclegowych powiekszyta
sie ponad trzykrotnie z 99 do 483, co daje wzrost o0 388%. Na drugiej pozycji pod wzgledem dynamiki
rozwoju uplasowat sie powiat ztotoryjski, w ktérym liczba miejsc noclegowych zwiekszyta sie o prawie
150%, ze 146 do 362. Trzecim powiatem o najszybszym wzroscie bazy turystycznej jest powiat
zabkowicki, gdzie zaobserwowaé mozna 112% wzrost, z 326 na 691 miejsc noclegowych.

MAPA 19. PROCENTOWA ZMIANA LICZBY MIEJSC NOCLEGOWYCH WG POWIATOW W LATACH 2010 - 2019
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Warto réwniez zwrdci¢ uwage na powiaty, gdzie branza turystyczna notuje regres: powiat wotowski
(spadek liczby miejsc noclegowych o 78%), powiat sredzki (72%) oraz powiat strzelinski, gdzie w 2019
roku znajdowato sie 0 63% mniej miejsc noclegowych niz w roku 2010.
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5.2. TURYSTYCZNE GENERATORY RUCHU

Na obszarze wojewddztwa dolno$lgskiego przeprowadzony zostat szereg analiz, majacych na celu
wytypowanie gmin generujgcych najwiekszy ruch turystyczny w regionie. Z uwagi na bardzo dobrze
rozwinietg infrastrukture transportowa, w analizie nie uwzgledniono gminy Wroctaw. Ze wzgledu na
ograniczong dostepno$é danych?®, analiza objeto obszar 126 ze 169 dolno$lgskich gmin i skupiono sie
gtéwnie na liczbie udzielonych noclegéw oraz liczbie obiektdw noclegowych w poszczegdlnych gminach.

Do analiz wykorzystano rowniez wyniki badan zawarte w raporcie pn.: ,Opracowanie koncepcji
metodologicznej oraz wykonanie badan iloSciowych i jakosciowych ruchu turystycznego wojewddztwa

dolno$laskiego”®

. Wramach ww. dokumentu przeprowadzona zostata ankieta badajgca najczestszg
forme spedzania czasu wéréd turystéw odwiedzajacych Dolny Slgsk. W odpowiedziach, ankietowani
wskazywali m.in.: piesze wycieczki (60,8%), zwiedzanie zabytkdéw (45,0%), wedrowki gérskie (21,6%),
wycieczki rowerowe (12,5%), czy korzystanie z oferty SPA/Wellness (13,6%). Zapytani o mocne strony
dolnoslaskiej oferty turystycznej, ankietowani wymieniali m.in.: walory przyrodnicze (28,5%), ciekawe
atrakcje turystyczne (20,1%), przygotowanie szlakdw turystycznych (8,6%) czy jakos$¢ bazy noclegowej
(6,5%). W badaniu ankietowym znalazty sie réwniez pytania zwigzane ze stabymi stronami bazy
turystycznej na Dolnym Slasku, gdzie ankietowani najczeéciej wskazywali m.in.: utrudniony dojazd
(w szczegdlnosci transportem zbiorowym), natezony ruch samochodowy (réwniez w miastach), czy tez

niewystarczajgcy liczbe miejsc parkingowych.

Wyniki ankiety pokrywaja sie z analizg iloSciowg bazy obiektéw noclegowych analizowanego obszaru
(mapa 20). W czotdwce znalazty sie gminy o charakterze gérskim i podgdrskim; pierwsze i drugie miejsce
zajety gminy powiatu jeleniogérskiego (karkonoskiego): Karpacz — 145 ob. i Szklarska Poreba — 103 ob.,
natrzeciej pozycji uplasowata sie gmina Swieradéw-Zdrdj, z wynikiem 48 ob. noclegowych.
O dysproporcjach rozwoju bazy noclegowej w regionie swiadczy fakt, iz pierwsze 10 gmin: Karpacz,
Szklarska Poreba, Swieradéw-Zdrdj, Kudowa-Zdréj, Polanica-Zdréj, Jelenia Géra, Podgérzyn, Duszniki
Zdrdj, Bystrzyca Ktodzka i Ladek-Zdréj kumulujg ponad potowe catej analizowanej bazy noclegowe].

W kwestii liczby odwiedzajacych, najwiecej turystdw przycigga do siebie Karpacz. W 2019 roku
z noclegdw skorzystato tam ponad 461 tys. oséb, na drugim miejscu uplasowata sie Szklarska Poreba —
ponad 213 tys. korzystajacych z noclegéw, a na trzecim Swieradéw-Zdrdj, gdzie z noclegéw skorzystato
ponad 150 tys. osdb. Warto zwrdci¢ uwage, ze liczba korzystajacych z noclegu w Karpaczu, jest o ponad
potowe wieksza od tej wartosci zanotowanej w Szklarskiej Porebie, a pierwsze 7 gmin: Karpacz, Szklarska
Poreba, Swieradéw-Zdroj, Jelenia Géra, Polanica-Zdrdj, Kudowa-Zdrdj i Legnica tacznie obstuzyty ponad
potowe catej analizowanej liczby oséb korzystajacych z noclegu.

8 Ze wzgledu na brak obowigzku przekazywania danych o wielkosci i wykorzystania bazy noclegowej, dla niektérych gmin sg one niedostepne.
° Badanie ilosciowe i jakosciowe ruchu turystycznego na Dolnym Slasku
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MAPA 20. LICZBA OBIEKTOW NOCLEGOWYCH W GMINACH W PRZELICZENIU NA 1 KM2 [2019]
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5.3. FREKWENCJA W NAJWAZNIEJSZYCH ATRAKCJACH TURYSTYCZNYCH

Wojewddztwo dolnoslaskie znalazto sie na trzecim miejscu w kraju po regionach mazowieckim
i matopolskim (Frekwencja w atrakcjach turystycznych w latach 2016 — 2018, Z. Kruczek, Polska
Organizacja Turystyczna, Krakow 2019 r.) pod wzgledem poziomu frekwencji odnotowanej w atrakcjach
turystycznych. Gtéwnymi celami ruchu turystycznego w wojewddztwie dolnoslgskim, wedtug danych
Polskiej Organizacji Turystycznej za 2018 r. byty nastepujace atrakcje turystyczne:

- liczba odwiedzajgcych powyzej 1 min. os./rok: Wroctaw, Karkonoski PN, PN Goér Stotowych;

- liczba odwiedzajgcych 100 - 600 tys. os./rok: Zamek Ksigz w Watbrzychu, Cieplice-zdréj (Termy
Cieplickie), Dolina Patacow i Ogrodow w Kotlinie Jeleniogdrskiej, Muzeum Goérnictwa i Hutnictwa
Ztota- Kopalnia Ztota w Ztotym Stoku, Arboretum w Wojstawicach, Zespét Pocysterski w Krzeszowie.

Pozostate dolnoslgskie atrakcje turystyczne ujete w badaniach POT odnotowaty frekwencje nizszg niz

wyzej podana i sg generatorami ruchu turystycznego o zasiegu regionalnym lub lokalnym.
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5.4. ATRAKCJE O MIEDZYNARODOWEJ RANDZE TURYSTYCZNE)J

W roku 2018 najwyzszg w regionie frekwencje (powyzej 1 min. os./rok) w atrakcjach o miedzynarodowe;j
wartosci tworzacych je zasobdéw, odnotowano w dwdch parkach narodowych: Karkonoskim PN oraz PN
Gor Stotowych. Kolejne dolnoslgskie atrakcje turystyczne o randze miedzynarodowej cechuje relatywnie
przecietna w skali wojewddztwa frekwencja w 2018 r., przy réwnoczesnym miedzynarodowym
znaczeniu tworzacych je zasobdw. S3 to: Kosciét Pokoju w Swidnicy (80 tys. os./rok) oraz Hala Stulecia
we Wroctawiu (ponad 60 tys. os./rok).

Do atrakcji turystycznych rangi miedzynarodowej, niepopartych rozpoznang frekwencja,
ale o najwyzszej, uznanej w skali miedzynarodowej wartosci tworzacych je zasobdéw, nalezy zaliczy¢
réwniez: rezerwat ,, Stawy Milickie” w PK Dolina Baryczy, rezerwat ,Jaskinia Niedzwiedzia” w Snieznickim
PK oraz Kosciét Pokoju w Jaworze. Atrakcjg turystyczng o takiej randze jest rdwniez osrodek sportéw
zimowych w Szklarskiej Porebie-Jakuszycach, posiadajgcy uznane w skali miedzynarodowej warunki
naturalne (uksztattowanie terenu, warunki $niegowe) do uprawiania narciarstwa biegowego. Wykaz
atrakcji turystycznych o randze miedzynarodowej znajduje sie w tabeli 2 i na mapie 21.

TABELA 2. ATRAKCJE TURYSTYCZNE O RANDZE MIEDZYNARODOWEJ

Lp.* Atrakcje turystyczne
1 Karkonoski Park Narodowy
2 Park Narodowy Gor Stotowych
3 Rezerwat ,Stawy Milickie” w PK Dolina Baryczy
4 Rezerwat ,Jaskinia Niedzwiedzia” w Snieznickim PK
5 Kosciét Pokoju w Jaworze
6 Kosciét Pokoju w Swidnicy
7 Hala Stulecia we Wroctawiu
8 Osrodek sportow zimowych w Szklarskiej Porebie - Jakuszycach

* —numery odpowiadajg oznaczeniom na mapie 21

5.5. ATRAKCJE O KRAJOWEJ RANDZE TURYSTYCZNE)J

Przy okreslaniu krajowej rangi atrakcji turystycznych, uwzgledniono dane dotyczace osiggnietej
w 2018 r. frekwencji (do 600 tys. os./rok), certyfikaty Polskiej Organizacji Turystycznej przyznawane
najlepszym krajowym produktom turystycznym oraz uznang na poziomie krajowym wartos¢ zasobow
tworzacych atrakcje.

Wszystkie ww. kryteria jednoczesnie spetnity nastepujgce atrakcje turystyczne: Wroctaw (zasoby
kulturowe i oferta kulturowo—rekreacyjna miasta i aglomeracji wroctawskiej), Dolina Patacow i Ogrodéw
w Kotlinie Jeleniogdrskiej, Muzeum Gdrnictwa i Hutnictwa Ztota — Kopalnia Ztota w Ztotym Stoku,
Twierdza Srebrna Gdéra, Muzeum Papiernictwa w Dusznikach-Zdroju, Zamek Ksigz w Watbrzychu
oraz Termy Cieplickie w Cieplicach-Zdroju.

Wroctaw z frekwencjg przekraczajgcg 1 min os./rok oraz krajowym znaczeniem oferty kulturalno-
rekreacyjnej miasta i aglomeracji wroctawskiej, plasuje sie na pierwszym miejscu turystycznych atrakcji
rangi krajowej w regionie.

Kryterium wartosci krajowej zasobéw i frekwencji w okreslonych granicach spetnity atrakcje: Arboretum
w Wojstawicach, Zespo6t Pocysterski w Krzeszowie, a takze Muzeum Gross-Rosen w Rogoznicy.
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Kryterium wartosci krajowej zasobow i certyfikatu POT spetnity nastepujgce atrakcje: Zamek Kliczkéw,
Zamek Czocha, Tajemnicze podziemne miasto Oséwka w Gtuszycy w Gdrach Sowich oraz Huta Julia
w Piechowicach.

Kryterium wartosci krajowej zasobow spetnity nastepujgce atrakcje: Opactwo w Lubigzu, Opactwo
w Henrykowie, Opactwo w Krzeszowie, kosciét sw. Apostotéw Piotra i Pawta w Strzegomiu, zespét
dawnego opactwa cysterek w Trzebnicy, katedra $w. Stanistawa i Wactawa w Swidnicy, zespét klasztorny
w Legnickim Polu, oérodki sportéw zimowych w gminach: Swieradéw- Zdréj, Szklarska Poreba, Stronie
Slaskie oraz dwa potozone w gminie Duszniki — Zdrdj.

Wszystkie ww. atrakcje, posiadajgce krajowg warto$¢ tworzacych je zasobdéw przy jednoczesnym
spetnianiu w stopniu réznym pozostatych kryteridéw, zostaty zaliczone do atrakcji rangi krajowej.
Do atrakcji turystycznych wojewddztwa o randze krajowe] zaliczonych zostato réwniez jedenascie
dolnoslaskich uzdrowisk, ktérym przyznany zostat przez Ministra Zdrowia status uzdrowiskowy.
Za atrakcje turystyczne rangi krajowej uznane zostato réwniez dwanascie dolnoslaskich parkéow
krajobrazowych, pomimo braku danych o osigganej w nich frekwencji oraz braku certyfikatéw POT.
Range krajowa uzasadnia w tym przypadku wartos¢ zasobéw przyrodniczych i krajobrazowych tych
obszaréw oraz prawnie ustanowione mozliwosci rozwoju turystyki w ich granicach. Ranga krajowa
zostata przypisana réwniez pieciu osrodkom sportéw zimowych o uznanych w skali kraju warunkach
naturalnych do ich uprawiania. Wykaz atrakcji turystycznych o randze krajowej znajduje w tabeli 3
i na mapie 21.

TABELA 3. ATRAKCJE TURYSTYCZNE O RANDZE KRAJOWEIJ

Lp.* Atrakcje turystyczne
9 Wroctaw

10 Dolina Patacow i Ogrodow Kotliny Jeleniogérskiej

11 Czerniawa-Zdroj

12 Zamek Ksigz w Watbrzychu

13 Zamek Czocha w Lesnej

14 Zamek Kliczkow w Kliczkowie

15 Opactwo w Lubigzu

16 Opactwo w Henrykowie

17 Opactwo w Krzeszowie

18 Kosciot Sw. Apostotéw Piotra i Pawfa w Strzegomiu

19 Zespot dawnego opactwa cysterek w Trzebnicy

20 Katedra $w. Stanistawa i Wactawa w Swidnicy

21 Zespot klasztorny w Legnickim Polu

22 Kopalnia Ztota i Sredniowieczny Park Techniki w Ztotym Stoku
23 Muzeum Papiernictwa w Dusznikach — Zdroj

24 Huta Julia w Piechowicach

25 Twierdza Srebrna Géra

26 Pomilitarne kompleksy podziemne w Gérach Sowich
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Lp.* Atrakcje turystyczne
27 Panstwowe Muzeum Gross-Rosen w Rogoznicy
28 Cieplice-Zdrdj
29 Dtugopole-Zdrdj
30 Duszniki-Zdréj
31 Jedlina-Zdrdj
32 Kudowa-Zdréj
33 Ladek-Zdrgj
34 Przerzeczyn-Zdréj
35 Polanica-zdrdj
36 Szczawno-Zdrdj
37 Swieraddw-Zdrdj
38 Snieznicki Park Krajobrazowy
39 Ksigzanski Park Krajobrazowy
40 Slezanski Park Krajobrazowy
41 Rudawski Park Krajobrazowy
42 Park Krajobrazowy Doliny Bobru
43 Park Krajobrazowy Gér Sowich
a4 Park Krajobrazowy Chetmy
45 Park Krajobrazowy Dolina Jezierzycy
46 Park Krajobrazowy Dolina Baryczy
47 Przemkowski Park Krajobrazowy
48 Park Krajobrazowy Sudetéw Watbrzyskich
49 Park krajobrazowy Dolina Bystrzycy
50 Arboretum w Wojstawicach
51 Osrodek sportéw zimowych w Stroniu Slgskim
52 Osrodek sportéw zimowych w Dusznikach- Zdroju (Zieleniec Ski Arena)

53 Osrodek sportéw zimowych w Dusznikach-Zdroju (Centrum Polskiego Biathlonu na Jamrozowej

Polanie)
54 Osérodek sportéw zimowych w Swieradowie-Zdroju
55 Osrodek sportéw zimowych w Szklarskiej Porebie

* —numery odpowiadajg oznaczeniom na mapie 21
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MAPA 21. ATRAKCJE TURYSTYCZNE O MIEDZYNARODOWEJ LUB KRAJOWEJ RANDZE

Atrakcje o migdzynarodowej
lub krajowe] randze turystycznej Y,

- atrakcje o migdzynarodowej
randze turystycznej
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6.IDENTYFIKACJA | HIERARCHIZACJIA KORYTARZY - MODEL
GRAWITACYIJNY

Idea modelu grawitacyjnego wywodzi sie bezposrednio z jednego z fundamentalnych oddziatywan
fizycznych, sformutowanego w 1687 r. przez I. Newtona, prawa powszechnego cigzenia (grawitacji):
kazde dwie masy (M1, M) znajdujace sie w odlegtosci d przyciggajg sie z sitg F, réwng co do wartosci
bezwzglednej F = GM:M,/d?, gdzie: G — stata grawitaciji.

W celu zobrazowania cigzen pomiedzy osrodkami miejskimi — bedacymi stolicami powiatow
w wojewddztwie dolnoslagskim oraz powiatéw bezposrednio graniczacych przynalezgcych
do wojewddztw: opolskiego, wielkopolskiego i lubuskiego — wykonano analize powigzan na podstawie
modelu grawitacyjnego. Jako masy osrodkéw (tgcznie 39 miast) — ciat posiadajgcych mase grawitacyjng
— przyjeto: (a) liczbe ludnosci wedtug miejsca zamieszkania w badanych powiatach, do ktérych
przynalezy dany osrodek miejski; (b) liczbe pracujgcych wedtug faktycznego miejsca pracy
w analizowanych powiatach, do ktérych nalezy dany osrodek miejski.

Kolejno na potrzeby modelu stworzono macierze odlegtosci, w ktérych podano najkrétsze dystanse
pomiedzy zadanymi o$rodkami oraz macierze przedstawiajgce site powigzan, w ktérych cigzenie
osrodkéw odwzorowano na podstawie stworzonego modelu grawitacyjnego.

W przyjetym modelu powigzan dla kazdego z analizowanych osrodkéw ustalono wzajemne cigzenia
wzgledem pozostatych, ujetych w modelu osrodkéw. Nastepnie wyszczegdlniono 5 cigzen o najwyzszych
wartosciach, ktére dany osrodek generuje wzgledem innego, ujetego w modelu powigzan osrodka.

W kolejnym kroku postepowania badawczego w celu ustalenia rangi miejscowosci, bedgcych stolicami
analizowanych powiatow, zliczono liczbe cigzen do/na korzys$é poszczegdlnych osrodkow na podstawie
wyselekcjonowanych 5 cigzen o najwyzszych wartosciach (wykres 7 i wykres 8).

WYKRES 7. ANALIZA POWIAZAN OSRODKOW MIEJSKICH NA PODSTAWIE LICZBY LUDNOSCI WEDLUG MIEJSCA ZAMIESZKANIA
W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM [2019]
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MAPA 22. POWIAZANIA OSRODKOW MIEJSKICH NA PODSTAWIE LICZBY LUDNOSCI WEDtUG MIEJSCA ZAMIESZKANIA

W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM [2019]
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WYKRES 8. ANALIZA POWIAZAN OSRODKOW MIEJSKICH NA PODSTAWIE LICZBY PRACUJACYCH WEDtUG FAKTYCZNEGO
MIEJSCA PRACY W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM [2019]
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MAPA 23. POWIAZANIA OSRODKOW MIEJSKICH NA PODSTAWIE LICZBY PRACUJACYCH WEDLUG FAKTYCZNEGO MIEJSCA
PRACY W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM [2019]

rl

) %Zgé | - : [ % ”
w’j R’ S o —] ‘“ /
by ST - Sy ’l/l'
T Ra O ,"7/
Sy Ny ”

Kamienna“Goéra, Watbrzych)
N s

U 4
\ : Dzierzoniow
AUTOSTRADA s \ f

———  DROGA EKSPRESOWA
o DROGA KRAJOWA §F

SItA POWIAZAN [MLN] Oznaczeni
[(M1 x M2) xd A-2]

do 0,75

— 0,75 - 2,5 DROGA WOJEWODZKA § / __|.ZabkowicelSI. ~7 /!
— 25 . 4,0 .
GRANICA PANSTWA

4,0 - 10,3 ~————  GRANICA WOJEWODZTWA 53

s L
HRADEC KRALOVE/ g8 —
Fivag S

38

RANGA MIEISCOWOSCI 10-12

WG LICZBY CIAZEN
DO O$RODKA 69 eV "/ Z
3-5 . iy
1 N
i —~
— . ’/m o T 30 kM
\S)’ Lo/ i l—v&—l
s X

Analiza wynikédw modeli grawitacyjnych sporzadzonych dla osrodkéw miejskich w oparciu o liczbe ich

mieszkancow (mapa 22) oraz liczbe pracujgcych (mapa 23) identyfikuje na podstawie skupisk aktywnosci

mieszkancow/ pracujgcych i ich lokalizacji przestrzennej nastepujgce korytarze cigzen:

- Korytarze centralne/ regionalne, tj. promieniscie ksztattujgce sie w stosunku do stolicy wojewddztwa
— Wroctawia - gtéwnego osrodka administracyjnego, spoteczno-gospodarczego w regionie:

= Wroctaw — Legnica — Bolestawiec — Zgorzeleg;
* Wroctaw — Swidnica — Watbrzych;
= Wroctaw — Lubin / Polkowice / Gtogow.

- Korytarze subregionalne, tj. podrzedne w stosunku do osrodkdow regionalnych, przenoszace z nich
obcigzenia:

= promieniste cigzenia od Wroctawia, bedace wynikiem intensywnego rozwoju suburbiow stolicy
wojewddztwa szczegdlnie w kierunku do: Oleénicy, Trzebnicy, Otawy, w dalszej kolejnosci Srody
Slaskiej, Wotowa, Strzelina;

= cigzenia w sgsiedztwie skupisk miejskich, tj.: Legnicy, Jawora, Lubina, Polkowic, Gtogowa;

* cigzenia w sasiedztwie skupisk miejskich, tj.: Watbrzycha, Swidnicy, Dzierzoniowa, Zgbkowic
Slaskich i Ktodzka;

* cigzenia w sasiedztwie skupisk miejskich, tj. Bolestawca, Lwéwka Slaskiego, Lubania, Zgorzelca.
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7.ANALIZA POZIOMU ROZWOJU SPOtECZNO-GOSPODARCZEGO

Do okreslenia poziomu rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa dolnoslgskiego wykorzystano
wskaznik syntetyczny'®, ktéry skonstruowano uwzgledniajac nastepujace zmienne czastkowe!®:

- Udziat ludnosci w wieku poprodukcyjnym (2018),

- Saldo zameldowan i wymeldowan na pobyt staty na 100 mieszkaricéw (2009-2018),

- Srednie wyniki egzaminu ésmoklasisty (jezyk polski, matematyka, jezyk obcy), (2019),

- Udziat ludnosci korzystajgcej z pomocy spotecznej wg kryterium dochodowego (2018),

- Frekwencja w wyborach samorzadowych (I tura) (2018),

- Liczba podmiotéw gospodarczych w ustugach wyzszego rzedu na 1000 mieszkaricéw (2018),

- Dochody wtasne budzetu gmin na 1 mieszkarca (2014-2018),

- Liczba bezrobotnych na 100 oséb w wieku produkcyjnym (2018).

Po obliczeniu wartosci wskaznika, wydzielono 5 klas prezentujgcych poziom rozwoju spoteczno-
gospodarczego gmin w wojewddztwie dolnoslgskim: bardzo wysoki, wysoki, przecietny, niski i bardzo
niski.

W rozktadzie przestrzennym badanego wskaznika wyraznie rysujg sie obszary koncentracji bardzo
wysokiego i wysokiego poziomu rozwoju spoteczno-gospodarczego. Tworzy je przede wszystkim
Wroctaw wraz z pasmem otaczajacych gmin powiatu wroctawskiego, trzebnickiego, olesnickiego,
otawskiego i Sredzkiego. Ponadto korzystng sytuacjg spoteczno-gospodarczg wyrdzniajg sie gminy
potozone w pasie miedzy Glogowem a Legnicg, obszar wokdt Jeleniej Gory oraz obszar wokot
Bolestawca. Natomiast bardzo niski i niski poziom rozwoju spoteczno-gospodarczego obserwuje sie
w szczegblnosci w powiecie ktodzkim, zgbkowickim, strzelinskim, gérowskim, wotowskim, lubanskim,
Iwéweckim, i ztotoryjskim (mapa 25).

W ukfadzie lokalnym najwyzsza wartoscig obliczonego wskaznika syntetycznego charakteryzuje sie
gmina Kobierzyce (2,24). Warto nadmieni¢, ze w pierwszej 10 najbardziej rozwinietych gmin
wojewoddztwa dolnoslgskiego znalazto sie az 5 gmin z powiatu wroctawskiego: Kobierzyce (2,24),
Siechnice (1,96), Czernica (1,93), Dtugoteka (1,85) i Katy Wroctawskie (1,46), a takze gminy: Jerzmanowa
(1,66), Karpacz (1,61), Wroctaw (1,30), gmina wiejska Lubin (1,23) i Miekinia (1,20). Natomiast
najstabszym poziomem rozwoju cechowaty sie gminy: Pectaw (warto$¢ analizowanego wskaznika
wynosita -1,29), Jemielno (-1,22), Géra (-0,93), Mirsk (-0,86), Pielgrzymka (-0,84), Swierzawa (-0,80),
Niechlow (-0,79), Wojcieszow (-0,78), Boguszow-Gorce (-0,75) i Bolkdéw (-0,74).

Na stabg badz wysoka pozycje danej jednostki administracyjnej mogty mieé¢ wptyw rézne czynniki.
Pozytywne zjawiska skoncentrowane wokét wiekszych jednostek miejskich mogg mieé zwigzek
z wykorzystywaniem przez przedsiebiorcow i mieszkancow korzysci aglomeracji. Na obszarach,
w ktérych w przesztosci doszto do negatywnych zjawisk w postaci upadku dominujgcej funkcji
gospodarczej, negatywne zjawiska sie pogtebiajg. Niebagatelne znaczenie w ksztattowaniu sie
powyzszego uktadu ma takze kilka innych istotnych czynnikéw rozwojowych, m.in. sie¢ komunikacyjna,
zasoby naturalne, a takze uksztattowanie terenu.

10 \wskaznik syntetyczny zostat skontrowany w oparciu o metodyke oceny rozwoju spoteczno-gospodarczego zastosowang w Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.).
11 W nawiasach podano zakres czasowych wykorzystanych danych.
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MAPA 24. POZIOM ROZWOJU SPOtECZNO-GOSPODARCZEGO W GMINACH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO
N
[N 1 % DOLNY
: B SLASK

GLOGOWSKI SR

GOROWSKIN *
.’\’&'\ ‘\n M5l k‘v'
{ \ POIKOWICKI
a [ o MILCKI s
e, -

e 2y

AN

-y

BOLESLtAWIEGKI

ZGORZENECKI

2 1
“ \
' 2t OTORYJ! ’ . P
L/U(BANsm SREDZKIREN BW RO CEAW, v,
LWOWEEKI :5

M. JELENIA
GORA

OLESNIGKIA‘E

POZIOM ROZWOJU SPOLECZNO-GOSPODARCZEGO W 2018 R.

I 52roz0 wysoki Oznaczenia .
GRANICA PANSTWA
[ ] wysox ;
—-——  GRANICA WOJEWODZTWA
[ | preeciETny ———  GRANICA POWIATU
[ s ————  GRANICA GMINY
I 52roz0 Niski KLODZKI  NAZWA POWIATU

Szereg badan realizowanych zaréwno na gruncie polskim, jak i zagranicznym wskazuje na wyrazny
zwigzek pomiedzy poziomem rozwoju spoteczno-gospodarczego, a jakoscig infrastruktury
transportowe;] i dziatalnoscig transportowg w kazdej skali przestrzennej (Banister, Berechman 2000).
Podkresla sie, ze jest to zwigzek dwustronny — obszary o dobrej dostepnosci i rozwinietej infrastrukturze
transportowej odznaczajg sie wysokim rozwojem gospodarczym, ktory sprzyja dalszym inwestycjom
stuzacym poprawie tej infrastruktury (Hoyle, Smith 1998). Dostepnos¢ transportowa, poprzez wptyw na
szereg sfer spotecznych i ekonomicznych, jest istotnym elementem organizacji przestrzeni znajdujgcym
odzwierciedlenie w zréznicowaniu atrakcyjnosci poszczegdlnych miejsc (Komornickiiin. 2010; Guzik i in.
2012).

Grupe osrodkéw miejskich, ktére w 2018 roku odznaczaty sie bardzo wysokim poziomem rozwoju
spoteczno-gospodarczego i dobrg dostepnoscia transportowa, tworzyty miasta potozone wokét stolicy
wojewddztwa: Sroda Slaska, Jelcz-Laskowice, Katy Wroctawskie, Oleénica, Siechnice i Trzebnica, a takze
miasto Wroctaw. W regionie uwidocznity sie takze miasta cechujgce sie wprawdzie bardzo wysokim
poziomem rozwoiju, ale jednoczes$nie posiadajgce ztg dostepnosc¢ transportowg — w szczegdlnosci byty
to osrodki miejskie usytuowane w peryferyjnych obszarach Dolnego Slaska: Bogatynia, Karpacz
i Szczawno-Zdrdj, a takze : Polkowice i Sobdtka.
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Najbardziej niekorzystng sytuacje — zaréwno bardzo niski poziom rozwoju spoteczno-gospodarczego, jak
rowniez zta dostepnosé transportowa — posiadaty miasta potozone gtéwnie na potudniu regionu:
Bolkéw, Ladek-Zdrdj, Lubomierz, Mirsk, Radkéw, Wlen, Wojcieszéw, Swierzawa i Ztoty Stok, a takze kilka
osrodkéw usytuowanych w pétnocnej czesci wojewddztwa: Géra, Wasosz i Przemkdw. Warto zaznaczyé,
ze w przestrzeni regionu zaznaczyty sie takze miasta o bardzo niskim poziomie rozwoju, ale o dobrej
dostepnosci transportowej: Bardo, Chojndw i Ziebice (mapa 26).

MAPA 25. POZIOM ROZWOJU SPEtECZNO-GOSPODARCZEGO A DOSTEPNOSC TRANSPORTOWA DO OSRODKOW MIEJSKICH

W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM [2018]12
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12 Oznaczenia: typologia miast wedtug poziomu rozwoju spoteczno-gospodarczego i dostepnosci transportowej: A1 — miasto o bardzo wysokim
poziomie rozwoju i dobrej dostepnosci transportowej, A2 — miasto o bardzo wysokim poziomie rozwoju i przecietnej dostepnosci
transportowej; A3 — miasto o bardzo wysokim poziomie rozwoju i ztej dostepnosci transportowej; B1 — miasto o wysokim poziomie rozwoju i
dobrej dostepnosci transportowej, B2 — miasto o wysokim poziomie rozwoju i przecietnej dostepnosci transportowej; B3 — miasto o wysokim
poziomie rozwoju i ztej dostepnosci transportowej; C1 — miasto o przecietnym poziomie rozwoju i dobrej dostepnosci transportowej, C2 —
miasto o przecietnym poziomie rozwoju i przecietnej dostepnosci transportowej; C3 — miasto o przecietnym poziomie rozwoju i ztej
dostepnosci transportowej; D1 — miasto o niskim poziomie rozwoju i dobrej dostepnosci transportowej, D2 — miasto o niskim poziomie rozwoju
i przecietnej dostepnosci transportowej; D3 — miasto o niskim poziomie rozwoju i ztej dostepnosci transportowej; E1 — miasto o bardzo niskim
poziomie rozwoju i dobrej dostepnosci transportowej, E2 — miasto o bardzo niskim poziomie rozwoju i przecietnej dostepnosci transportowej;
E3 — miasto o bardzo niskim poziomie rozwoju i ztej dostepnosci transportowe;j.
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PODSUMOWANIE

Przedstawione w niniejszym opracowaniu uwarunkowania dotyczgce generatoréw ruchu i korytarzy
transportowych w przewozach pasazerskich stanowi¢ bedg punkt wyjscia dla okreslenia — przy
uwzglednieniu uwarunkowan zewnetrznych oraz problematyki transportu towarowego, przede
wszystkim w postaci wywozu kruszyw — potrzeb transportowych w wojewddztwie. Nastepnie
przeprowadzona zostanie analiza stanu infrastruktury komunikacyjnej, co umozliwi zdefiniowanie
scenariuszy inwestycyjnych. Te z kolei bedg oceniane pod katem kosztéow inwestycji i eksploatacji,
a takze mozliwosci poprawy wptywu transportu na Srodowisko naturalne. Dziatania inwestycyjne
w perspektywie 2021-2027 (2030) skupiaé sie bowiem beda na wypetnieniu zatozen Europejskiego
Zielonego tadu oraz Planu Dziatanh UE wskazanego w Strategii na rzecz Zrownowazonej i Inteligentnej
Mobilnosci, czyli podporzagdkowaniu realizowanych zadan problemom ochrony $rodowiska

i zapobieganiu zmianom klimatu.



